e

PORTS
ASSOCIATION

Estratto Rassegna Stampa Assoporti
dal 25 febbraio al 4 marzo 2025



lunedi 24 febbraio 2025

Adriaeco

Primo Piano

ASSOPORTI e SRM pubblicano 'Port Infographics’ 2025

manager

Statistiche e dati aggiornati sui trasporti marittimi e la portualita scenari
internazionali e nazionali, rotte, trend e analisi dei Porti italiani . Novita: Focus
STATI UNITI e Canale di Panama Nel lll trimestre del 2024 sono state

movimentate oltre 362 milioni di tonnellate, con un incremento dello 0,5%  AssoPORTI e SRM pubblicano
“Port Infographics” 2025

rispetto allo stesso periodo del 2023. Tra le categorie analizzate, si
registrano incrementi notevoli nei trasporti di container (+4,7%), rinfuse

Articoll rec

liquide (+2,4%) e Ro-Ro (+1%), mentre le rinfuse solide subiscono un calo

del 11,5%. | traghetti e le crociere hanno mostrato performance eccellenti,

Stutigtiche = dati agginrmati su trasparti marittimi = s
partualith sconarl intornazionall e nazionali, rotts, trand

con aumenti rispettivamente del 3,1% e del 7,2%. Focus Stati Uniti Il st st =

Canale d Fanama

commercio marittimo tra Italia e Stati Uniti si configura come un pilastro
strategico per I'export italiano. 1l 53% degli scambi commerciali tra i due

Paesi avviene via mare, con un volume di transito che sfiora i 36 miliardi di

euro nei primi nove mesi del 2024. Gli Stati Uniti risultano essere il principale

i phit Tett)

partner commerciale per il settore export italiano via nave, con un valore e i S s e

complessivo di 27,7 miliardi di euro. | settori trainanti dell'export sono
rappresentati dalla meccanica, dall'agroalimentare e dai mezzi di trasporto,
con un contributo totale di 19,4 miliardi di euro. Il Canale di Panama: Un Nodo Strategico Il Canale di Panama
continua a svolgere un ruolo cruciale nei traffici marittimi internazionali. Gli Stati Uniti sono il principale utilizzatore di
questo snodo, con 160 milioni di tonnellate di merci transitate. Dopo un periodo segnato da siccita, il Canale ha
ripreso a garantire transiti fluidi, risultando fondamentale per i collegamenti tra la costa orientale statunitense e I'Asia
orientale, dove il 46% del traffico transatlantico fa affidamento su questo passaggio strategico. Collaborazione tra
Assoporti e SRM: Il Report 2025 La sinergia tra Assoporti, rappresentante il mondo della portualita, e SRM, il centro
studi legato al Gruppo Intesa Sanpaolo, si rafforza con la pubblicazione del Report 2025. Questa analisi, supportata
da grafici e infografiche in una veste editoriale rinnovata, fornisce una panoramica dettagliata sugli impatti degli eventi
e degli sviluppi economici che stanno plasmando il settore del trasporto marittimo e della logistica sia a livello
nazionale che internazionale. Il rapporto include i dati ufficiali relativi ai porti italiani per il 11l trimestre del 2024, un
approfondimento sui traffici marittimi degli Stati Uniti e un'analisi approfondita del ruolo strategico del Canale di
Panama. Rodolfo Giampieri Il Presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri, ha sottolineato come la collaborazione
con SRM si stia consolidando: 'La sinergia con SRM é diventata oramai solida ed il nuovo numero della
pubblicazione continua a mettere in luce fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana
continuano a marciare anche in un momento difficile connesso alla situazione geopolitica, che mostra segnali di
miglioramento. La nostra visione futura & densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli
investimenti del PNRR per ammodernare
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le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli pitl sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi obiettivi da
raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo.’ Massimo Deandreis |l Direttore Generale di
SRM, Massimo Deandreis, ha evidenziato I'importanza strategica della rotta transatlantica: 'Abbiamo progettato
questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno speciale sugli Stati Uniti, dato I'argomento di forte attualita,
connesso ai dazi ed al Canale di Panama. Il trasporto via nave € un driver fondamentale per le nostre relazioni
commerciali internazionali e il fatto che il 53% degli scambi tra ltalia e Stati Uniti avvenga via mare ne & la conferma.
Il Report vuole essere uno strumento al servizio degli operatori per una visione dettagliata dei dati e dei fenomeni che
caratterizzano il comparto.' Con queste analisi e approfondimenti, il Report 2025 si configura come un documento
imprescindibile per operatori, istituzioni e stakeholder interessati alle dinamiche del trasporto marittimo, offrendo una
visione chiara e dettagliata delle evoluzioni in atto nel settore della portualita e dello shipping a livello globale.
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COMUNICATO STAMPA ASSOPORTI e SRM pubblicano Port Infographics 2025

Statistiche e dati aggiornati sui trasporti marittimi e la portualita scenari
internazionali e nazionali, rotte, trend e analisi dei Porti italiani Novita: Focus
STATI UNITI e Canale di Panama PERFORMANCE DEL SISTEMA
PORTUALE ITALIANO Oltre 362 milioni di tonnellate movimentate al 11l trim
2024 (+0,5% rispetto al Il del 2023); Container, Rinfuse Liquide e Ro-Ro in
crescita: rispettivamente +4,7%, +2,4%, +1%, calano le rinfuse solide del
-11,5%; Ottime performance per traghetti e crociere: +3,1% e +7,2%.
FOCUS STATI UNITI 1l 53% delle relazioni commerciali Italia USA avviene
via mare; L'Interscambio marittimo Italia-USA sfiora i 36 miliardi di euro
(primi 9 mesi del 2024); Export: gli Stati Uniti sono il primo cliente dell'ltalia
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COMUNICATO STAMPA
ASS0PORTI @ SRM pubblicano
Port Infographics ™ 2025

Statistichs » dat! aggiornstl sul trasport! manittimi e Ia portualits
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Mezzi di trasporto i prodotti piu esportati via mare dal nostro Paese verso gli
Usa con complessivi 19,4 miliardi di euro. Il Canale di Panama Gli Usa sono
il primo utilizzatore del Canale con 160 milioni di tonnellate di merci transitate;
Il Canale ha ripreso a marciare dopo il periodo di siccita che ne ha limitato i
transiti; Lo snodo di Panama ¢ strategico per i traffici tra la US East Coast e
I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. Napoli, Roma, 2025. Assoporti ed SRM pubblicano il nuovo
numero di Port Infographics. Continua la sinergia tra il mondo della portualita, rappresentato da Assoporti, € quello
della ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo), che pubblicano il
report 2025 con le principali statistiche sul trasporto marittimo e sulla logistica, a livello nazionale e internazionale.
Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale, sono messi in luce gli impatti degli eventi e
degli accadimenti che stanno contribuendo a caratterizzare I'andamento economico e del commercio internazionale. Il
Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti italiani al Il trimestre 2024. Un approfondimento & dedicato ai traffici
marittimi degli Stati Uniti con particolare riferimento all'ltalia; inoltre sono pubblicati tutti i dati piu interessanti sul
canale di Panama e sul suo rilievo strategico. *****x*x*xxxxwmwiwmwmwwsex* 1l Presidente di Assoporti, Rodolfo
Giampieri, ha commentato, La sinergia con SRM ¢ diventata oramai solida ed il nuovo numero della pubblicazione
continua a mettere in luce fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a
marciare anche in un momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La
nostra visione futura &€ densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR
per ammodernare sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali,
saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo . Il Direttore
Generale di SRM, Massimo Deandreis, ha dichiarato: Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti
inserendo
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uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta
transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che
I'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con
navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale cliente dell'export marittimo italiano. Il trasporto
via nave € un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con
decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli operatori per una corretta e dettagliata visione dei
dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano
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ASSOPORTI e SRM pubblicano "Port Infographics™ 2025. Statistiche e dati aggiornati su
trasporti marittimi e portualita

Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale, sono FerPress

ASSOPORTI e SRM pubbli “Port Infographics” 2025,

messi in luce gli impatti degli eventi e degli accadimenti che stanno Statistche e dati agglornati su trasport| marftimi ¢ portuaits

contribuendo a caratterizzare I'andamento economico e del commercio S
internazionale. Il Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti italiani al Il

PORT INFOGRAPHICS rliFi]

trimestre 2024. Un approfondimento € dedicato ai traffici marittimi degli Stati
Uniti con particolare riferimento all'ltalia; inoltre sono pubblicati tutti i dati piu

02/247202511:09

interessanti sul canale di Panama e sul suo rilievo strategico. |l Presidente di

Antraverso l'ueso di grafict @ Infografiche, con una nuovs vests editariale, sono messi
In luce gll impatti degll eventi & degli accadimenti che stanno- contribuendo a

Assoporti’ Rodolfo Giampieri, ha CommentatO, "La Sinergia con SRM &  cemtieizzars fandemento ecanomico e del commescio Intemazionate. | Ragaorto

contiene Wt | dat uffclall de porn mailanl sl 00 timeste 2024 Un
approfondimento € dedicato ai traffici manttimi degli ‘Stati Unitl con particolare

d|Ventata Oramal SO“da ed || nuovo humero de"a pubb||caZ|0ne Cont|nua a rifersimento alllalia; (noltre sono pubblicall tutll | dati plu interessant| sul canale di

Panama & sul suo rillevo stategico || Presidents i Assoponi, Rodolfo Glampierd, ha
commentate, "La sinergia con SAM & diventata ccamal solida ed | nsova numerna

i H i 145 i - H delfa pubblicazione continus ettere in luce fenomenl di forte attualits per |l
mettere in luce fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla e s S v reime coviaimo s marmars anhe b on
mamento difficile connesse alla situazione geopolitica che mostra segnall di

LA H H H H HY o 1 miglioramento. La- nostra visione Tulure & densa di sfide da affrontare con
pOI’tua“ta |ta||ana Contl n Uan0 a marCIare anChe |n U n momentO d IffICI|e dmrm\nalln;@ porare a termine all investimentl del PNRR per ;mmgdginare
semipre pid le nostre infrastrutture, digitalizzare | porti @ renderli pill sostenibill ed

. . g . . . . Intermodall, satanho per nol | primi obigttivi da ragglungers per un Pagse sempre

connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La i comosin e eteranest 1 disrors Generaie o 524, Masaimo
Deandreig, ha dichiarate; "Abblame progetiata guesto numero insiame ad Assoport

Inserendo uno Speciale sugli Stall Unft visto Fargomento di fofte allualita,

nostra visione futura & densa di sfide da affrontare con determinazione:  comesas seai e sl canale a Panama L s wransaanics rveste primans

importanza per | hostri scambti commerciali e la conferma ne & i fatto che
Interscambio totals tra Halia € Statl Uniti svviene per il 53% via mare & numerasi

portare a termine gli investimenti del PNRR per ammodernare sempre pill le oo de Paese neno vafiel con nasi povenient = dierte verso g Usi ahe si

confermano il principale "cliemte™ dell'sxport manttimo (aliano. | trasporta via nave
& un driver delle nostre relazioni commerciali infernezionali & su questo dobbiamo

nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali,  coniwsre= unrare con decicione. i Renort vole essere o stmimento 2l cevizo
saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu

competitivo nel Mediterraneo” . |l Direttore Generale di SRM, Massimo Deandreis, ha dichiarato: "Abbiamo
progettato questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte
attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri
scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via
mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il
principale "cliente" dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave € un driver delle nostre relazioni commerciali
internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al
servizio degli operatori per una corretta e dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo
caratterizzano" |l testo Integrale della pubblicazione & disponibile sui siti web: www.assoporti.it nella homepage
sezione notizie www.sr-m.it.
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Crescono i numeri della portualita italiana

Secondo il report Assoporti-Srm, nei primi 9 mesi del 2024, gli scali hanno
spostato 362 milioni di tonnellate di merci e i container sono a +4,7% «l dati
sulla portualita italiana continuano a marciare, anche in un momento difficile,
connesso alla situazione geopolitica, che mostra segnali di miglioramento». E
quanto ha affermato il presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri,
presentando i dati sui porti italiani (fino al terzo trimestre 2024) raccolti con
Srm, il centro studi che fa capo a Intesa Sanpaolo. Il report registra la
performance, nei nove mesi, del sistema portuale italiano, che risulta in
crescita, sia sotto il profilo del tonnellaggio delle merci movimentate che dal
punto di vista del traffico container. Analizzati anche gli scambi con gli Usa,
alla luce degli annunci dell'amministrazione Trump in materia di nuovi dazi. Per
quanto riguarda gli Stati Uniti, il 53% delle relazioni commerciali ltalia-Usa,
evidenzia il report, avviene via mare; l'interscambio marittimotra i due Paesi
sfiora i 36 miliardi di euro (sempre nei primi nove mesi del 2024); e per
I'export: gli Stati Uniti sono il primo "cliente" dell'ltalia nel trading marittimo, con

27,7 miliardi di euro (8,2 miliardi I'import). | prodotti piu esportati via mare

lisole24ora com

Crescono | numerl della portualita itallana

02/24/2025 1538

Secondo || teporl AssopertSim, nel prml @ mesl del 2024, gll scall hanne spostato
362 millonl di tonnellate di mesct e | conialner sono a +4.7% «| datl sulla poriuainz
italiana continuano @ marciars, gnche in un momento difficile, connesso alla
situazione geopolitica,  che mostra segnall di miglioramentos. E quante ha
affermato |l presidente di Assoportl, Bodolfo Giampier, presentando | dati sul porti
Itatiani {fino at terzo trimesire 2024) mcoott con S, || centro studi che facapo a
Intesa | Sanpacto. ||l reporl registra [ performance, nel néve mesl, del sistema
portele italiano, che fdsulta in crescita, sia-sotto || profilo del tonnzllaggio delle
merTl movimentate che dal punto ol vista def rafico container. Analizzat anche gil
scamhbi con gl Uss, alla luce degll annunei dell'amministrazions Trump in materia
dl nuovi dazi Per quanto riguarda gl Stati Unitd, 1 53% deile relazion| commerelall
Italia-Usa, evidenzia |l report, awvwiene vin mare; limterscambio marnttimotra | due
Paesi shiora | 36 millard) di euro (sempre nel primi nove mesi del 2024); e per
l'expart: gl Statl Unitl sona || pimo “cliente” delihtalla mel trading madnitimo, con
27,7 mitiardi di euro (3.2 miliard import}. | prodotti pio esportat via mare verso gli
Usa sono quelll dells meccanica e dellagroalimentare nonche | mezzl d| trasporto,
con complesaivi 19,4 millzrdi di euro. La rofta transatiantica, ha splegato Massimo
Deandreis, diretiore generale di Srm, efivesie primania imporanza per | nostr
scambl commerciall € 1a conlefma ne @ Il fatlo che linlerscambio totale ta lalia e
Stati Uniti ayviene per il 53% vla mare & numenss! portl dil Paese hanno trafficd con
navi provenienti e dirette verso gil Usa, che si- confammano | principale “cliente”
dellexparl marittima fafizne: I rasporte vis nave & un driver delle noste retazioni
commerciall Intemazionsll & su questo dobblamo conlinuare & puntare con
dacisiones

verso gli Usa sono quelli della meccanica e dell'agroalimentare nonché i mezzi di trasporto, con complessivi 19,4

miliardi di euro. La rotta transatlantica, ha spiegato Massimo Deandreis, direttore generale di Srm, «riveste primaria

importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti

avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli Usa, che

si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave € un driver delle nostre relazioni

commerciali internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione».
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Tirreno Shipping Livorno, un porto in salute con uno sguardo oltreoceano: dati e

classifiche su traffici e merci

Particolarmente significativi i dati riguardanti i collegamenti con gli Stati Uniti,
dove l'accoppiata Livorno-Piombino &€ prima in Italia LIVORNO. Un porto in
salute. E quello che, riferendosi a Livorno, emerge dall'indagine condotta da
Assoporti, (I'associazione che raccoglie gli enti portuali italiani) in
collaborazione con SRM, il Centro Studi e Ricerche di Intesa San Paolo. Port
Infographics 2025 , questo il titolo dello studio, prende a riferimento i dati
relativi ai primi nove mesi del 2024, e, dopo averli rapportati con quelli del
biennio precedente, stila una particolare classifica generale. Ebbene, per
quanto riguarda lo scalo marittimo labronico, i numeri sono particolarmente
positivi, soprattutto per quanto riguarda le merci movimentate. Nei primi tre
trimestri dello scorso anno, infatti, erano state movimentate 30.228.430
tonnellate, con un +3,9% rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente.
Numeri che, nello specifico settore merceologico, hanno collocato il porto di
Livorno al quarto posto nella classifica nazionale. Analogo, se non migliore
visto che si parte da numeri assoluti, il riscontro per cio che riguarda il traffico
passeggeri, dove Livorno si piazza al secondo posto in Italia, dietro soltanto

ihtirrena. it

Tirreno Shipping Livorno, un porto in salute con uno sguardo
oltreoceano: dati e classifiche su traffici e merci

02/2472025 16:22

Paricalammente slgnificativl | dan riguardant | collegament! con all Stati Unin, dove
I'sccoppiata Liverno-Piombino: & prima in Halia LIVORNO. Un poro (n salute; E
guello che, rterendost 8 Livorno, emerge dallindagine condotta da Assoportl,
[Fassociaziona che raceoglle gil entl pamuall taliani) In collzborazione cop SRM, 1|
Centro Studi e Ricerche di Intesa San Paclo. Port Infographics 2025, guesta il titola
delle studio, prende a riferimento | dati refativ ai priml nove mesi del 2024, e, dopo
aver|l rappon=Tl con qualil del biennio pracadente, stif2 una pamicolare dassifica
generale. Ebbene. per quanto rguarda lo scalo marittimo fabronico, | numen sona
particolarments positivi, soprattutio per quanto riguarda te mescl movimentale, Nel
primi e mimest dello scorso anno, infatl, arano s1ate movimentate 30 228430
tonneliate. con un +3,9% rispetto allo stesso pefiodo dellanno precedente. Numen
che, nelio specifico seltore mercesiogico. hanne collocato il porle di Livorno al
fuaro posto nefla classifica nazionale Analogo, e non migliore visio che sl pare
da numer assoluti, Il Ascontro per cid che riguarda |l troffico passeggen, dove
Livomneo &l plezza &l secondo poste |n kalla, distro soltanto agll scall martiimi dello
Strerto (Messing, Willa San Glovannl e Reqgaio Calzbria) & cha nel priml nove mesl
del 2024 ha visto registrarsi un incremento del 4.8% nepetto allo stesso periodo
dell'anfio precedente con I raggiungimento della quota complessiva di 9,389,783
Pon Infographics 2025 ha volulo dare questanno uno sguardo paricolzre al
rapporti commenciall con gll Stati Uniti. In questo contesto | pia imporianti scall
mafittimi che fanno parte dell Autorts ol Sistema Podusie del Mar Tineno
Settentrionzle . owvero Livorno e Plambino, sl plazzano al primo pasto In halia con
guasi due milioni di tonnellate tra import ed export (1.013.000 Livoms = 931.000
Plombino), con una lorte crescits rspetto &l dus annl precedenti (nel 2022 e
tanneliate erano complessivamente 1.789.000 & nel 2023 1.454.000%. Numest che

agli scali marittimi dello Stretto (Messina, Villa San Giovanni e Reggio Calabria) e che nei primi nove mesi del 2024

ha visto registrarsi un incremento del 4,8% rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente con il raggiungimento

della quota complessiva di 9.389.783. Port Infographics 2025 ha voluto dare quest'anno uno sguardo particolare ai

rapporti commerciali con gli Stati Uniti. In questo contesto i piu importanti scali marittimi che fanno parte dell' Autorita

di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale , ovvero Livorno e Piombino, si piazzano al primo posto in Italia

con quasi due milioni di tonnellate tra import ed export (1.013.000 Livorno e 931.000 Piombino), con una forte

crescita rispetto ai due anni precedenti (nel 2022 le tonnellate erano complessivamente 1.789.000 e nel 2023

1.454.000). Numeri che fanno ben sperare anche per il futuro, considerando che la ricerca condotta da Assoporti e da

SRM stima entro il 2028 una crescita del 16% delle importazioni e del 7% delle esportazioni dagli Stati Uniti.

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2023


https://www.iltirreno.it/livorno/cronaca/2025/02/24/news/tirreno-shipping-livorno-un-porto-in-salute-con-uno-sguardo-oltreoceano-dati-e-classifiche-su-traffici-e-merci-1.100666770

lunedi 24 febbraio 2025

Informare

Primo Piano

Nei primi nove mesi del 2024 il traffico delle merci nei porti italiani & cresciuto del +0,5%

In diminuzione rinfuse solide e merci convenzionali. Crescita negli altri settori Informars
. L . . - . . Nei primi nove mesi del 2024 il traffico delle merci nei porti
Nei primi nove mesi del 2024, con 362,0 milioni di tonnellate movimentate, il falianl§ cresciito del 40,5

.

traffico delle merci nei porti italiani & cresciuto del +0,5% sullo stesso periodo
dell'anno precedente. Lo ha reso noto oggi I'Associazione dei Porti Italiani
(Assoporti) in occasione della presentazione della ricerca realizzata assieme a
SRM, il centro studi collegato al gruppo Intesa Sanpaolo, incentrata sulla

02/2472025 12:54

portualita nazionale e sui commerci con gli Stati Uniti. In particolare, nel

In diminuzione rinfuse salide & merel canvenzionall Crescita neall altr settod Nl
priml nowe mesi del 2024, 'con 362.0: milioni 'di tonnsllate movimentate, Il traffico

periodo gennaio_settembre de”o SCOrso anno | porti |ta||an| hanno delle merti nei portl Nallanl & cresciuto del +0,5% sullo stesso periodo dell'anno

precedente. Lo hareso noto ogol lAssotiazione del Port ftalianl (Assoportl) In
occasione della presentazione della ricerca realizzata assieme a SAM, il centro

movimentato 128,3 mlllonl dl tonne”ate dl rinfuse |IqU|de (+2’4cyo)’ 93,1 m|I|on| studl collegato al gruppo Intess Sanpaclo, incentrata sulla porfualita nazonale &

syl commerti con gl Stan Unitl In particolane, nel pernodo gennalo-seriembre dello
scarso anno | pori itallani hanno movimentato 1283 milioni di tonnellate di rinfuse

H 1 HH HH H 1 H 11 H liquide (v24%), 931 flonl di tonnetiate d tabili (+1,0%), 91,1 'milioni. d
di tonnellate di rotabili (+1,0%), 91,1 milioni di tonnellate di merci in CONtAINEr i e in commine (a7 6t il o onlare i s s
11.5%) g 13,1 milionid| tonneifate di altre merci (B7%). Nel periode, inolire, 1|

o . . . . . HH H H traffico dei passego i scali luali nagionali lato complessivaments d

(+4,7%), 36,3 milioni di tonnellate di rinfuse solide (-11,5%) e 13,1 Milioni di 255 e ai ceroone (a1 ). a e 521 milon! 5 passegeen 4e coniz) marmm
locall (+3.3%), 16,9 milioni di passcgger def traghett (+29%) & 11,0 milioni di

. . . . . . . . passeggerl delle croclere (+7,2%). | rapporta di SRM e Assoportl evidenzia che |l

tOhne”ate d| altre merci (-9,70/0). Nel penodo, |no|tre, |I tl’affICO del passeggerl 53% delle relazion| commerciall fra lralis @ USA awiene vis mare e che nel priml
nove mesi del 2024 linterscambio manttimeo falia-USA ha registrate un valore di

358 miliardi di euro. di cul 27,7 miliardl di esportazioni ilaliane, rispetto alle quall gll

negli scali portuali nazionali & stato complessivamente di 60,0 milioni di s v sonal prmo “cieme e 8.2 mitad o1 mporaziont. n pameaiare, le

prime: cinque. categore df merci ésportate wia mare dallftalia agll USA sono
costitulte da apparecchl meceanicl (3.4 miliardl di eurs), slimeritarl e bevande (5.5

persone (+4"| 0/0), di cui 32,1 milioni di passeggeri dei servizi marittimi locali e mezzt di rasporio (4.3 miliard, prodot ehimiel (2.7 miliast) e mesafl (1.9

miliardi), mentre le-prime cingue categarie di merct importate sono rappesentate da
prodatti dell'oll & gas (3,7 miliardi), prodatti ehimicl (0.9 miliardi), agticoltura, cacca

(+3,3%), 16,9 milioni di passeggeri dei traghetti (+2,9%) e 11,0 milioni di = == @7 milsl s mecsnicl 07 milad & metede oime
passeggeri delle crociere (+7,2%). Il rapporto di SRM e Assoporti evidenzia

che il 53% delle relazioni commerciali fra Italia e USA avviene via mare e che nei primi nove mesi del 2024
I'interscambio marittimo Italia-USA ha registrato un valore di 35,8 miliardi di euro, di cui 27,7 miliardi di esportazioni
italiane, rispetto alle quali gli Stati Uniti sono il primo "cliente", e 8,2 miliardi di importazioni. In particolare, le prime
cinque categorie di merci esportate via mare dall'ltalia agli USA sono costituite da apparecchi meccanici (9,4 miliardi
di euro), alimentari e bevande (5,5 miliardi), mezzi di trasporto (4,3 miliardi), prodotti chimici (2,7 miliardi) e metalli
(1,9 miliardi), mentre le prime cinque categorie di merci importate sono rappresentate da prodotti dell'oil & gas (3,7
miliardi), prodotti chimici (0,9 miliardi), agricoltura, caccia e pesca (0,7 miliardi), apparecchi meccanici (0,7 miliardi) e
materie prime secondarie e rifiuti (0,4 miliardi). Fra i primi porti italiani che presentano il maggior volume di traffico
con gli USA figurano i porti di Trieste (1,61 milioni di tonnellate nei primi nove mesi del 2024), Livorno (1,01 milioni di
tonnellate), Piombino (931mila tonnellate), Augusta (896mila), Genova (825mila), Taranto (754mila), Savona
(612mila), Ravenna (527mila), Porto Foxi (418mila) e Milazzo (360mila). «l dati sulla portualita italiana - ha
commentato il presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri - continuano a marciare anche in un momento difficile
connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La nostra visione futura & densa di sfide da
affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR per ammodernare sempre piu le nostre
infrastrutture,

-
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digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un
Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo».
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Le cifre dei traffici: una "crescitina" quasi zero, anzi meno

Dietro le quinte dell'interscambio con gli Usa: in arrivo gas e poco altro
LIVORNO. Seppur d'un niente o comunque di poco (piu 0,5%), nei primi nove
mesi del 2024 sono cresciute le tonnellate di merci movimentate nei porti
italiani: oltre 362 milioni di tonnellate. Quest'incremento limitato & la risultante
di un complesso di fattori : 4,7 punti percentuali I'aumento dei traffici container
(91,1 milioni di tonnellate); a malapena un punto in piu lo sviluppo di camion e
semirimorchi spediti via nave, cioé ro-ro (oltre 93 milioni di tonnellate), piu
2,4% l'andamento nei prodotti petroliferi (128,3 milioni di tonnellate). Completa
il segno positivo I'andirivieni di passeggeri: soprattutto le crociere (piu 7,2%,
con 11 milioni di turisti) mentre si ferma a meno della meta l'incremento dei
traghetti (pitu 3,1%, con 49 milioni di persone). | numeri saltano fuori dal
dossier firmato in tandem da Assoporti e da Srm, il centro studi della galassia

La Garrens Marinima

Le cifre del traffici: una "crescitina” quasi zero, anzi meno
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Dietro ke quinte dellinterscamblo con gl Usa: in arrlvo gas & poco altro LIVORNG
Seppur d'un niente o comungue di poco (pia 0,5%), nel primi nove mesi del 2024
S6no cresciute le tonneliate di merct movimentate nel port itakiant: oltre 362 milioni
dl tennellate, Questincremente limitato € la fsultante di un complesso di fatlor

4.7 puntl percentfuall 'auments del traffic] container (91,1 milionl di Tonneifate}; a
malapena un punto in-pio lo Sviluppo di camion e semirimorchi spediti via nave,
cioe o (ot 93 millon! dl tonnelists), old 2,4% landamenta nei prodotll petrolifer
{1283 milioni di tonneljatel, Comipleta Il segno pasitivo landinvient di passegger
soprattutto le crociers (Did 7.2%, con 171 milioni di turisti) mentre s ferma 2 meno
dalla meta lincremento del tragheltl (pit 3,1%, con 49 milioni ¢ persons). | numer
sahano fuorl dal dossler firmato In tandem da Assaport e da Srm, Il centro stisd]
della gaiassia di Intesa Sanpaolo & sostenuto dalla Fondazione Compagnia di San
Paolo. "Port Infegraphics 2025" si chiama ed & una sventaghiata dl statisliche su
porti @ traspornt marittimi Tuttl “pll® eppure [Incrémento complessivo & poco pid di
IeTD: COMmE sl spiega? A trascinare allingis ka percentuale totsle, o' .un solo dato; &
un amretramente abbaslanza pesanle & fAguarca le fdnluse solide , gl del11,8%
(36,3 milioni di tonnedfate) Resta da caplre se dentro questa categodia |2 batosta
nel trafficl riguardi, ad esempio, una sere di matere prime industriall . non ol

sarebbe da mersvigliarsene pol troppo, viste the git ullimi-datl Istal diffusi pochi
glomi fa segnalano che 2 produzione Industriale £in calo per |l 23* mese difila. E
complessivaments SU base annua; S registra un tonfo del 7,1%. «Solo al templ del
Covid era andals peggios, chioss il guatidiano confindustriate "Sole 24 Ore’ ( C'& un
solo settore manifatuners con || seane “pll" nel 2024 Falimentare, || resto & una
Caporetto, ' non ¢ vuol molto a immaginario: la Germania, pAMo mecatn
dallexport talizno & In crisl nera (e questo pud In parte splegare come mal
lingicators dello spread sembel per nol positive). Vale pol Iz pena dl segnalare un

di Intesa Sanpaolo e sostenuto dalla Fondazione Compagnia di San Paolo.
"Port Infographics 2025" si chiama ed & una sventagliata di statistiche su porti

e trasporti marittimi. Tutti "pit" eppure l'incremento complessivo € poco piu di
zero: come si spiega? A trascinare all'ingiu la percentuale totale, c'é un solo
dato: & un arretramento abbastanza pesante e riguarda le rinfuse solide , giu dell'11,5% (36,3 milioni di tonnellate).
Resta da capire se dentro questa categoria la batosta nei traffici riguardi, ad esempio, una serie di materie prime
industriali : non ci sarebbe da meravigliarsene poi troppo, visto che gli ultimi dati Istat diffusi pochi giorni fa segnalano
che la produzione industriale € in calo per il 23° mese di fila . E complessivamente, su base annua, si registra un tonfo
del 7,1%. «Solo ai tempi del Covid era andata peggio», chiosa il quotidiano confindustriale "Sole 24 Ore" ( C'é€ un
solo settore manifatturiero con il segno "pitu" nel 2024: I'alimentare. |l resto & una Caporetto, e non ci vuol molto a
immaginarlo: la Germania, primo mercato dell'export italiano € in crisi nera (e questo pud in parte spiegare come mai
I'indicatore dello spread sembri per noi positivo). Vale poi la pena di segnalare un aspetto che sembra emergere da
una nostra elaborazione informale in attesa di riscontro definitivo: a confronto con lo stesso periodo dell'anno
precedente i dati 2024 da Capodanno a tutto settembre, ma I'abbiamo fatta togliendo dal conto la categoria che
comprende gas e prodotti petroliferi . Non & una alzata di ingegno: anche perché, in effetti, anche stavolta su questo
puzzle di dati pesano i flussi di oltre 125 milioni di tonnellate di petrolio e gas: praticamente una tonnellata ogni tre
calcolata nelle statistiche ufficiali. Non solo: stiamo parlando di una modalita tutt'altro che strana, anzi talvolta si usa
perché per gas e petrolio la movimentazione portuale € solo un tubo e poco altro. Risultato di questo ricalcolo:
un'altra annatuccia cosi cosi per il sistema dei porti del Bel Paese. Da una "crescita poco piu di zero" ecco che,
petrolio escluso, le movimentazioni sulle
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banchine fanno segnare nei primi tre trimestri dello scorso anno una "crescita sotto zero" : niente di drammatico,
ma segno negativo (meno 0,4%). Fine della parentesi e torniamo all'indagine di Assoporti-Srm che valuta | e
prospettive con orizzonte 2028 per i traffici lungo la rotta fra I'Europa e il Nord Anerica (e viceversa). Lo studio
prevede che nel 2028 dal Nord America saranno inviati in Europa e nel Mediterraneo 2,15 milioni di teu di contenitori (
con un incremento del 16% rispetto al 2022 ). Sulla direttrice opposta, da Europa-Mediterraneo verso Oltre Atlantico,
3,66 milioni di teu (con un incremento del 7% in sei anni, che non arriva alla meta di quello proveniente dagli Usa ).
Gia lo scorso anno e due anni fa si era registrato perfino una diminuzione dell'export europeo formato container con
direzione Nord America. La ricerca indica anche quali sono i porti piu orientati agli scambi con gli Usa. Guardando al
primo semestre, Livorno & sempre fra i primi : risulta al secondo posto alle spalle di Trieste sia nel 2022 (con 1,7
milioni di tonnellate) che nel 2024(con 1,01 milioni); nel 2023 & al terzo dopo Genova e Sarroch. Da segnalare che lo
scorso anno anche Piombino figura sul podio: 931mila tonnellate. Nella statistica non & indicato ma potrebbe trattarsi
in parte anche di gas in arrivo dagli Usa via nave. A dare il destro per ipotizzarlo € anche il fatto che € di gran lunga
I'oil & gas la tipologia di merce che il nostro paese importa di piu via mare dagli Stati Uniti (3,7 miliardi di euro). Assai
di piu delle altre quattro tipologie piu rilevanti sul fronte dell'import in Italia dagli Usa mediante trasporto marittimo:
seguono i prodotti chimici (0,9 miliardi), I'agricoltura, caccia e pesca cosi come gli apparecchi meccanici (entrambi
con 0,7 miliardi), materi prime secondarie e rifiuti (0,4 miliardi). E I'export italiano verso i mercati al di la dell'Atlantico?
Un quarto del nostro export che viaggia via mare & diretto negli Stati Uniti . E un flusso di merci che riguarda
soprattutto: apparecchi meccanici (9,4 miliardi), alimentari e bevande (5,5 miliardi), mezzi di trasporto (4,3 miliardi),
prodotti chimici (2,7 miliardi), metalli (1,9 miliardi). Detto un po' a spanne, si potrebbe intuire da qui tutto lo strillare di
Trump sui dazi: I'export americano verso I'ltalia non solo ha numeri molti piu bassi ma soprattutto incredibilmente
presenta in buona parte un identikit da paese in via di sviluppo , indizio di un apparato industriale modesto che puo
reggersi solo se protetto da barriere. Almeno per quel che deve viaggiare via mare, dunque non software e
informatica.
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Port Infographics 2025: i dati aggiornati sulla portualita e i traffici marittimi

NAPOLI / ROMA - Assoporti e Centro Studi SRM hanno presentato il NUOVO s ieccssaer nieriamo.it
numero di "Port Infographics", I'annuale rapporto che fornisce una

‘8 > -|'|||D

panoramica aggiornata sulle statistiche del trasporto marittimo e della
[Forr roorariics RS

P oo 4

portualita italiana, con uno sguardo ai trend internazionali. L'edizione 2025

introduce un focus speciale sui rapporti commerciali marittimi tra Italia e Stati

Uniti e sul Canale di Panama, nodo strategico per il commercio globale. Le ™" Vel eacitenatt SIS PormAI R | Hamct

marittimi

performance del sistema portuale italiano | dati ufficiali relativi al terzo S [ S S Sl S N A 8105
Infographics™, I'annuals mgparic ohe fomiscs una pancramics aggicrals sulls statisticho dal

trimestre 2024 evidenziano una tenuta complessiva dei traffiCi, CON UN@ 2ot unteous oscioe st reppors commrest marm s s s s o

2l Cansle di Panama, noda wimtagion par il cemmarsio gltale

movimentazione totale superiore a 362 milioni di tonnellate, in crescita dello

Lo parformance dal ststoma portuale italiano
0,5% rispetto allo stesso periodo del 2023. In particolare: | container o saa s vne 220 orcans ins s compors o i con

segnano un incremento del +4,7%, le rinfuse liquide del +2,4% e il traffico

Eeniainar segrono un incremonto del +4, 7%, ko dnfuse tiquide dol +2,4% a || tretfico Ro-Ro
dail*+1%

Ro-Ro dell'+1%. In calo, invece, le rinfuse solide, che registrano una e o son n e s cenmezmmegorss
contrazione dell'11,5%. Ottime performance per il settore passeggeri:

traghetti in crescita del 3,1% e crociere del 7,2%. Focus Stati Uniti: un partner

strategico per il commercio marittimo italiano L'analisi dei traffici marittimi tra

Italia e Stati Uniti conferma il ruolo cruciale delle rotte transatlantiche per il

commercio del nostro Paese: Il 53% degli scambi commerciali tra Italia e USA avviene via mare. L' interscambio
marittimo nei primi nove mesi del 2024 ha sfiorato i 36 miliardi di euro. Gli Stati Uniti si confermano il principale
mercato di sbocco dell'export marittimo italiano, con un valore di 27,7 miliardi di euro. | settori trainanti dell'export via
mare sono la meccanica, I'agroalimentare e i mezzi di trasporto, che insieme rappresentano un valore di 19,4 miliardi
di euro. Il canale di Panama: uno snodo strategico in ripresa Dopo un periodo di difficolta legato alla siccita, il Canale
di Panama ha ripreso a pieno ritmo il suo ruolo chiave nel commercio globale. Alcuni dati salienti: Gli Stati Uniti sono
il principale utilizzatore del canale, con 160 milioni di tonnellate di merci transitate. |l 46% dei traffici tra la East Coast
americana e |'Asia orientale passa attraverso questa via d'acqua. Il Presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri, ha
sottolineato I'importanza della collaborazione con SRM: Questa sinergia continua a produrre un'analisi accurata del
settore, mettendo in luce trend e sfide future. | dati dimostrano la resilienza del nostro sistema portuale, che deve
affrontare con determinazione le sfide della digitalizzazione, della sostenibilita e dell'intermodalita, anche grazie agli
investimenti previsti dal PNRR. Il Direttore Generale di SRM, Massimo Deandreis, ha evidenziato la rilevanza del
focus sugli Stati Uniti: Abbiamo voluto dedicare un approfondimento ai rapporti commerciali con gli USA, che
rappresentano il principale mercato dell'export marittimo italiano. Il trasporto via mare € un asset fondamentale per le
nostre relazioni economiche internazionali e il nostro obiettivo & fornire agli operatori un quadro chiaro e dettagliato
dei trend in atto. L'edizione 2025 di "Port Infographics" conferma il valore di questo
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strumento per istituzioni, operatori e stakeholder del settore, fornendo dati e analisi indispensabili per comprendere
le dinamiche del commercio marittimo e della portualita a livello globale. QUI IL REPORT IN FORMA INTEGRALE:
SURVEY25_corridoi

-
! Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2023



lunedi 24 febbraio 2025

mobilita.news

Primo Piano

Assoporti e Srm pubblicano Port infographics 2025

Il rapporto "Port infographics 2025", realizzato da Srm e Assoporti, offre un
analisi sullo stato del trasporto marittimo, con un focus particolare sugli Stati
uniti. Il commercio marittimo si conferma forte nonostante le incertezze
politiche. Si prevede che per quest'anno il volume di merci trasportate
raggiunga i 12,8 miliardi di tonnellate. Gli Usa si confermano il primo
importatore e il secondo esportatore al mondo: Import: diminuisce il peso
della Cina (-9% rispetto al 2014), mentre salgono Messico (+60%) e Vietnam
(+273%); Export: crescita significativa verso i Paesi Bassi (+88%), grazie al
ruolo strategico del porto di Rotterdam. Per quanto riguarda i rapporti con
I'ltalia: nei primi nove mesi del 2024 il commercio marittimo tra i due Paesi ha
raggiunto i 35,8 miliardi di Euro, rappresentando il 53% dell'interscambio
complessivi. Tra le principali merci importate dagli Usa troviamo: oil & gas,
apparecchi meccanici e prodotti agricoli, mentre I'ltalia esporta soprattutto
metalli, prodotti chimici e alimentari. Un focus particolare & stato fatto sul
Canale di Panama, che gestisce circa il 3% del traffico marittimo mondiale e
svolge un ruolo chiave nei collegamenti tra la costa est egli Stati uniti e I'Asia

Agenzia stampa Mobilita

Mabilita

ﬁ@ Assoporti e Srm pubblicano @ Provate per=
“Port infographics” 2025 voi

Statistiche e dati sui trasporti

marittimi e la portualita - ALLEGATO

2014), mentre ssigono Messico |(+B0%) & Vietram
I
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| primi nove
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orientale. L'analisi dei porti italiani evidenzia una crescita complessiva della movimentazione delle merci, con 362
milioni di tonnellate nei primi nove mesi del 2024 (+0,5% rispetto al 2023). | porti piu attivi negli scambi con gli Usa
sono stati: Trieste, Livorno e Genova, seguiti da Augusta e Taranto. Anche il settore passeggeri mostra segni di

ripresa, con 60 milioni di passeggeri movimentati (+4,1%). Le crociere in particolare segnano un +7,2%,

confermando il trend di ripresa del turismo marittimo. In allegato il report completo.
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Crescono i numeri della portualita italiana

«l dati sulla portualita italiana continuano a marciare, anche in un momento

Crescono i numeri della portuaiita italiana

difficile, connesso alla situazione geopolitica, che mostra segnali di

miglioramento». E quanto ha affermato il presidente di Assoporti, Rodolfo F
Giampieri, presentando i dati sui porti italiani (fino al terzo trimestre 2024)
raccolti con Srm, il centro studi che fa capo a Intesa Sanpaolo. Il report
registra la performance, nei nove mesi, del sistema portuale italiano, che

risulta in crescita, sia sotto il profilo del tonnellaggio delle merci movimentate

02/24/202518:00

Che dal punto d| Vista del trafﬁco Container. Analizzati anche g“ Scambi con g“ ol datl sulla porualita Itsllana continuano a marciare, anche Ih un momento

difficile, connecsn  afla  eiuazione geopolinica, che moswz  eegnall dl
migloramentos, E: guante ha affermato 11 presidente di Assoporti, Rodolio

Usa’ a"a IUCG deg“ annunci de”'amministrazione Trump in materia dl nUOVi Giampier, presentando | dall sul porl taliani (0o &l tezo timestie 2024) mecoll|

con -Sm; |l centro studl che fa capo 3 |mtesa Sanpaclo. || repon registra 2
performanie, nel move mesi, del sistemna portuale itallano, che rsulta in erescita, sia

dazi. | porti italiani hanno movimentato, tra gennaio e settembre 2024, oltre it it ancae o o con b sa s tee e snrimt
SIS ko epat & eemits 2024, e 462, oo & s d e
362 milioni di tonnellate di merci (+0,5% rispetto al terzo trimestre del 2023); (s i o s simesne ae 23551 containes duce soie e o (orasil

sono In crescilal nspettivamente+4,7%, +2.4%, +1%; calano, invece; le rinfuse solide

. . . . o . . R . del ~115%; oltlme le performance di raghettl & croclere: +3,1% e +7.2%. Per quanlo
container, rinfuse riquide e ro-ro (rotabili) sono in crescita: rispettivamente s si si tn. i1 555 dele riziont commercisl islaica, avdenzia i
report, avviene via mare; linterseambio marittmotra | due Paesi sfiora | 36 miliardi

. . . . dl euro (sempre nei primi nove mesi del 2024); e per l'export: gl Statl Uniti sono 1l

+4 , 70/0 , +2 ,40/05 + 1 0/0 ; Calano, |nvece, Ie rl nfuse SOllde del '1 1 ,5%; Ottlme Ie primo “cliente” delltalia nel trading I!'IéﬂT;mL‘l, con 27,7 miltardi di ero (8.2 miliard|
limper). | prodotii pil esporiati via mare verso gii Lsa sono guelll della meccanica

. . . . . e dell'agroalimentare nonché | mezzl di trasporto. con complessivi 19,4 miliard! di

performance dl traghettl e crociere: +3 , 1 0/0 e +7’2% i Per quanto ng uarda g|| suro. Perzliro, sotfolinea (| documento di Assopartl e Sm, sfutte linee ol aziones
¥ dallattuaie am 5 americana, dalla «pelitica deile sanzionl

all'approceio verso ran, &i negoziall nef conflitli Russia-Uoraing e lsraste-Hamas &

Statl Un|t|’ || 530/0 de”e re|a2|0n| CommerC|all Italla_USa’ eV|denZ|a || report’ alla valont2 di riprendere || controlin del Canale di Panamss, potrebhero «avers

avviene via mare; l'interscambio marittimotra i due Paesi sfiora i 36 miliardi di

euro (sempre nei primi nove mesi del 2024); e per I'export: gli Stati Uniti sono il primo "cliente" dell'ltalia nel trading
marittimo, con 27,7 miliardi di euro (8,2 miliardi I'import). | prodotti piu esportati via mare verso gli Usa sono quelli
della meccanica e dell'agroalimentare nonché i mezzi di trasporto, con complessivi 19,4 miliardi di euro. Peraltro,
sottolinea il documento di Assoporti e Srm, «tutte linee di azione» prefigurate dall'attuale amministrazione americana,
dalla «politica delle sanzioni, all'approccio verso I'lran, ai negoziati nei conflitti Russia-Ucraina e Israele-Hamas e alla
volonta di riprendere il controllo del Canale di Panamay, potrebbero «avere riflessi significativi sul commercio
marittimo». La rotta transatlantica, ha spiegato Massimo Deandreis, direttore generale di Srm, «riveste primaria
importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti
avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli Usa, che
si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave € un driver delle nostre relazioni
commerciali internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione».
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Assoporti and Srm: "Port Infographics” 2025 with Focus on the United States and the
Panama Canal

Napoli Roma ASSOPORTI e SRM hanno pubblicato Port Infographics 2025 Port Logistic Press

Assoporti and Srm: "Port Infographics” 2025 with Focus on the
United States and the Panama Canal

PSSOPORTI  &Ss5ndaan

con statistiche e dati aggiornati sui trasporti marittimi e la portualita e su

scenari internazionali e nazionali, rotte, trend e analisi dei Porti italiani. Due le
novita: Focus Stati Uniti e Canale di Panama. Queste in sintesi le
PERFORMANCE DEL SISTEMA PORTUALE ITALIANO: Oltre 362 milioni di
tonnellate movimentate al Il trim 2024 (+0,5% rispetto al Il del 2023);
Container, Rinfuse Liquide e Ro-Ro in crescita: rispettivamente +4,7%,

02/24/202519:42 Ufficle Stampa

Tempao i lertura: minat LA SPEZIA - L'Universina dl Genova, In collabarazione con
Il Comune dells Spezia, Promostudi La

+2,4%, +1%, calano le rinfuse solide del -11,5%; Ottime performance per

traghetti e crociere: +3,1% e +7,2%. FOCUS STATI UNITI Il 53% delle

relazioni commerciali Italia USA avviene via mare; L'Interscambio marittimo

Italia-USA sfiora i 36 miliardi di euro (primi 9 mesi del 2024); Export: gli Stati

Uniti sono il primo cliente dell'ltalia per commercio marittimo: 27,7 miliardi di

euro; Meccanica, Agroalimentare e Mezzi di trasporto i prodotti piu esportati

via mare dal nostro Paese verso gli Usa con complessivi 19,4 miliardi di euro.

Il Canale di Panama Gli Usa sono il primo utilizzatore del Canale con 160

milioni di tonnellate di merci transitate; Il Canale ha ripreso a marciare dopo il

periodo di siccita che ne ha limitato i transiti; Lo snodo di Panama é strategico per i traffici tra la US East Coast e
I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. Continua la sinergia tra il mondo della portualita,
rappresentato da Assoporti, € quello della ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato al
Gruppo Intesa Sanpaolo), che pubblicano il report 2025 con le principali statistiche sul trasporto marittimo e sulla
logistica, a livello nazionale e internazionale. Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale,
sono messi in luce gli impatti degli eventi e degli accadimenti che stanno contribuendo a caratterizzare I'andamento
economico e del commercio internazionale. |l Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti italiani al Ill trimestre
2024. Un approfondimento come detto € dedicato ai traffici marittimi degli Stati Uniti con particolare riferimento
all'ltalia; inoltre sono pubblicati tutti i dati piu interessanti sul Canale di Panama e sul suo rilievo strategico.
FRERERRS e neneesese® Questo il commento del Presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri (nella foto): La
sinergia con SRM é diventata oramai solida ed il nuovo numero della pubblicazione continua a mettere in luce
fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a marciare anche in un
momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La nostra visione futura &
densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR per ammodernare
sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi
obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo . E questo il commento del Direttore
Generale di SRM, Massimo Deandreis: Abbiamo progettato
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questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita,
connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi
commerciali e la conferma ne & il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e
numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale
cliente dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e
su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli
operatori per una corretta e dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano
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Porti italiani resilienti, nonostante la crisi del Mar Rosso

Continua la sinergia tra il mondo della portualita, rappresentato da Assoporti, e
quello della ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato
al Gruppo Intesa Sanpaolo), che stamani hanno lanciato un nuovo numero di
Port Infographics. Dai dati presentati da SRM emerge come nei primi nove
mesi del 2024 i porti italiani abbiano movimentato complessivamente 362
milioni di tonnellate di merce, facendo registrare un aumento dello 0,5%
rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente. In crescita, del 4,7%, il
traffico dei container: da gennaio a settembre 2024 sono state movimentate
91,1 min di tonnellate di merce containerizzata. Nel periodo di riferimento
sono stati movimentati 8,7 min di TEU, il 4,8% in piu rispetto allo stesso

Port News

Porti italiani resilienti, nonostante la crisi del Mar Rosso

S
-

PORT INFOGRAPHICS [rlreid

Speciale Statl Unitl

02/24/202511.4%

Cortinua ta sinergla fra I mondo della poruslits, rappresentato da Assopartl, e
quellc della ricerca economica rappresentato da SRM [centro stud| collegato al
Gruppo Intesa Sanpaelo), che stamam hanno lancizte un nuovo numern di Port
Intographics, Dal dall presentall da SAM emerge come nel primi nove mesi del
2024 | pori nalian! abbiano movimentatn complessivemente 362 milionl di
wonnellate di merce, facendp registrare un gumento dello 0,5% rispetto allo stesso
periodo dell'anno precedents In crescita, del 47%, Il raffico de container da
pennalo 3 seftembre 2024 sono state movimentate %1, min di tonneflate di mence
containenzzata, Nel penodo d| rifenmento sono statl movimentati 7 min di TEU, 1l
4.8% in piu Aspetto sllo stesso periodo del 2023, Del 1otale, | container da 20 piedi in
trasborde sono statl 373 min dl TEU (+14.3%) In aumento anche | rotabill (+1%, 2

93,1 min di tonnellate) e le rinfuse liguide (+Z4%, a 124 min di tonnellate) mentre
calano, delll 1,5%, le rinfuse solide, a 36,3 milionl di tonnellate. Ecoslientl, invecs, le
performance nel setiore del passegoern del traghettl e delle crociete, dove sono statl
nperati incrementi su base annuale rispettivamente del 3,1% con 49 min di
passegoer e del 7,2%, con 17 min di passegger. Gl USA si conlermano il primo
partner nelt'export marittima fallzno, con 27,7 miliard di euro dl merce, Un gearo
del nosto export & diretto versc gli USA Nl primi nove mesi del 2024
lnterscambic matittimo con gil USA ha sfiorate | 36 miliardi ol suro, Il §3.8% del
toiale. Meccanica, Agroall @ Mezzi dl traspomo | prodottl plu esportatl via
miare dal nostro Paese verso gl Usa con complessivi 194 mifiard| di euro. | portl
[taliani pil ofentali agli scambi con gli USA sond Treste con 9864 fonnellste di
merce @ Livormo (1.013 onnellate di merce) Lo studio sl & soffermato anche sul
contesto intemazionale, sottolineando come: ie tensionl nel Mar Rosso abbiano
Intensificalo | passaggl mantiml verso Il Capo d Buona Speranza, Se ad ollobre
2023 sono frangitate navi per un totale di 128 millonl di stazza lorda, 2 dicembre del

periodo del 2023. Complessivamente sono stati movimentati 3,73 min di TEU
in trasbordo, il +14.3% su base annuale. In aumento anche i rotabili (+1%, a

93,1 miIn di tonnellate) e le rinfuse liquide (+2,4%, a 124 min di tonnellate)
mentre calano, dell'11,5%, le rinfuse solide, a 36,3 milioni di tonnellate.
Eccellenti, invece, le performance nel settore dei passeggeri dei traghetti e
delle crociere, dove sono stati riportati incrementi su base annuale
rispettivamente del 3,1% con 49 min di passeggeri e del 7,2%, con 11 min di passeggeri. Gli USA si confermano il
primo partner nell'export marittimo italiano, con 27,7 miliardi di euro di merce. Un quarto del nostro export & diretto
verso gli USA. Nei primi nove mesi del 2024 l'interscambio marittimo con gli USA ha sfiorato i 36 miliardi di euro, il
53,8% del totale. Meccanica, Agroalimentare e Mezzi di trasporto i prodotti piu esportati via mare dal nostro Paese
verso gli Usa con complessivi 19,4 miliardi di euro. | porti italiani piu orientati agli scambi con gli USA sono Trieste
con 9.864 tonnellate di merce e Livorno (1.013 tonnellate di merce). Lo studio si & soffermato anche sul contesto
internazionale, sottolineando come le tensioni nel Mar Rosso abbiano intensificato i passaggi marittimi verso il Capo
di Buona Speranza. Se ad ottobre 2023 sono transitate navi per un totale di 128 milioni di stazza lorda, a dicembre
del 2024 il dato & quasi raddoppiato, passando un passaggio di navi per 219 min tonnellate di stazza lorda.
Diminuisce invece il tonnellaggio in transito da Suez, passato da 143 a 39 min di tonnellate di gross tonnage. | liner si
sono dovuti adeguare alle nuove distanza di navigazione, con un impatto diretto sull'affidabilita dei servizi di linea. A
dicembre del 2024 il 53,8% delle navi € arrivato in ritardo. Un focus particolare € stato dedicato ai flussi di traffico nel
Canale di Panama, via di transito di cui gli USA sono il primo utilizzatore, con 160 min di tonnellate di merci transitate.
Seguono Cina e Giappone. |l Canale, che concentra il 3% del traffico marittimo mondiale, ha ripreso a marciare dopo
il periodo di siccita che ne ha limitato i transito. Lo snodo di Panama & strategico per i traffici tra la US East Coast e
I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. La sinergia con

Riproduzione autorizzata licenza Ars Promo---press 2013-2023


https://www.portnews.it/porti-italiani-resilienti-nonostante-la-crisi-del-mar-rosso/

lunedi 24 febbraio 2025

Port News

Primo Piano

SRM ¢ diventata oramai solida ed il nuovo numero della pubblicazione continua a mettere in luce fenomeni di forte
attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a marciare anche in un momento difficile
connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento ha affermato il presidente di Assoporti,
Rodolfo Giampieri. La nostra visione futura & densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli
investimenti del PNRR per ammodernare sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu
sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel
Mediterraneo ha aggiunto. Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno Speciale sugli
Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama ha dichiarato il Direttore
Generale di SRM, Massimo Deandreis. La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi
commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e
numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale
cliente dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e
su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli
operatori per una corretta e dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano.
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Assoporti e SRM pubblicano il nuovo numero di "Port Infographics 2025"

Feb 24, 2025 Il numero di Port Infographics illustra - attraverso 10 tavole Sea Reporter
Assoporti @ SRM pubblicano il nuovo numero di "Port
grafiche e infografiche - gli effetti degli avvenimenti che stanno contribuendo a ’ infograhics 2025°

plasmare I'andamento economico e del commercio mondiale Continua la 2=t L
sinergia tra il mondo della portualita, rappresentato da Assoporti, e quello della  PORT INFOGRAPHICS [ELEe
ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato al Gruppo e

Intesa Sanpaolo), che pubblicano il report 2025 con le principali statistiche sul

02/24/202513.27 Redazione Searaporter

trasporto marittimo e sulla logistica, a livello nazionale e internazionale.

Fah 24, 2025 || numers di Port Infographics lustra — attraversn 10 tavole grafiche &
Infografiche — gii effetti degll avvenimenti che stanno contribuendo a plasmare

Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale, sono e sonomin « o comnercio moudale Gontine 1 segle s |

monda defla porualita, rappresentzio da Assoport, e quefio dalls ricefcs
economica roppresentato do SPM (centro studi collegata al Gruppo Intesa

messi in luce gli impatti degli eventi e degli accadimenti che stanno S A | T Tl o smavass s
grafici e infografiche, con una nuovs vegte ec!ilonalc. sono messt in IuL:e all iqun:
contribuendo a caratterizzare I'andamento economico e del COMMEICIO (o e o o e e e o e
dati u!'ﬂcé:m d_et _pumf.ai\lnn_l al I_Htrimes'_r?: 202;‘: Ur! ngpmiqnc{ir’-‘_leplg éd:’u:cal? al‘
internazionale. || Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti italiani al 111 i e S 5 e sl consie i Sasre & e mia rios

strategico. || Presidente di Assoporti, Rodolfo' Glampier , ha commentato, "La

. . < . . . . gy . . . singegia con SRM & diventats oramal solida ed Il nuovo numero della pubblicazione
trimestre 2024. Un approfondimento e dedicato ai traffici marittimi degli Stati  conin = merers 2 uce fanoment i fore atuaita pe i st Passe: dan suts
portuzlita italiana continuane @ marciare anche in un momenta difficile connessa

alla silvatone geopolilica che mostra segnall di mighoramento. La nostra visione

Uniti con particolare riferimento all'ltalia; inoltre sono pubblicati tutti i dati pill e & sensa a snoe a attraee con seseminazione: ponare s termine gi

Investiment! del PNRR per ammodemare sempre pil |2 nostre (nfragtnatture
dighalizears | portl e randerli pli sostenibili ed Intermodali, saranno per noi | prmi

interessanti sul canale di Panama e sul suo rilievo strategico. |l Presidente di v o mogungee per un pacss servpre pio competivo nel Medreranes 1

Direttore Generale ol SAM, Massimo Deandreis . ha dichiarato: "sbbiamo progetiato
guesto numero insieme ad Assoporli inserendo uno Speciate sugh Steti Unili visto

Assoporti, Rodolfo Giampieri , ha commentato, "La sinergia con SRM &  faaomento o fore siusits. comesso af dazi ed al Carle dl Panama. La rotta
diventata oramai solida ed il nuovo numero della pubblicazione continua a

mettere in luce fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a marciare
anche in un momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La nostra
visione futura € densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR per
ammodernare sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali, saranno
per noi i primi obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo” . Il Direttore Generale
di SRM, Massimo Deandreis , ha dichiarato: "Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti inserendo
uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta
transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che
l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con
navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo italiano. Il
trasporto via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e su questo dobbiamo continuare a
puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli operatori per una corretta e dettagliata
visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano" Le 10 tavole dei porti italiani.
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Porti italiani e commercio marittimo: il nuovo scenario del 2025

Lo studio Port Infographics 2025, realizzato da SRM e Assoporti, ha
evidenziato come le tensioni internazionali, le politiche statunitensi e le
dinamiche degli scali tricolore stiano ridefinendo le rotte e i flussi di traffico |l
trasporto marittimo globale sta vivendo una fase di adattamento tra sfide
geopolitiche e nuove strategie commerciali. Lo studio Port Infographics 2025,
realizzato da SRM e Assoporti, evidenzia come le tensioni internazionali, le
politiche statunitensi e le dinamiche dei porti italiani stiano ridefinendo le rotte
e i flussi di traffico. check_circle Unlimited access to exclusive news, analysis
and insights check_circle Weekly newsletter check_circle 3 email accounts for
each company 125 650 You may also be interested in.

Ship 2 Shore

Porti italiani @ commercio marittimo: il nuovo scenario del 2025
D/245202515:49

Lo studio Port Infograpiics 2025, realizzato da SRM e Assopodti, ha evidenziaio
came |2 tension| inte nall, le politiche 15| @ le dinamiche deall scall
tricolore stiaho ridefinendo e rotie e flussi di traffico’ Il trasporto marittimo globale
sta vivendo una fase di adatiamenio tra sfide geopoliliche & nuove sirategle
commercizll, Lo studlo Pant Infographics 2025, realizzate da SAM e Assaport],
evidenzia come le tensioni internazionali, le politiche statunitensi e le dinamiche dei
portl italianl stiano ridefinendo le rolte e | fussi di (ralfico. check_circle Unlimited
access 1o exclusive news, analysls and Ineights check_circle Weskly newsietar

check_circle 3 emall accounts for sach company 125 €650 € You may alsa be
Interestad in
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Il rapporto Srm-Assoporti: cosi la rotta del Capo di Buona Speranza ha surclassato Suez /
Le schede

La circumnavigazione dell'Africa & passata da 128 milioni di tonnellate di Ship Mag

Il rapporto Srm-Assoporti: cosi la rotta del Capo di Buona

stazza lorda a ottobre 2023 a 219 milioni a dicembre 2024. Il traffico del Speratiza ha stirclaseato Suec /e sohied

canale é sceso da 143 milioni a 39 milioni di tonnellate. Le incognite Usa e gli
scali italiani Genova - A piu di un anno dai primi attacchi Houthi, il bilancio,
pubblicato da Assoporti e Srm (il centro studi di Banca Intesa) nel report 2025,
dice che il transito di navi sulla rotta del Capo di Buona Speranza si &

. . oy . . . 02/24/2025 18:53 Meniea Zunino
intensificato passando da 128 milioni di tonnellate di stazza lorda a ottobre R T T i H et
octla 2 sitobre 2073 3 219 milloni a dicembre 2024, I raffico del canale &scesn da

2023 a 219 m|||on| a dicembre 2024 Viceversa |a rotta Cana|e d| Suez ha 143 millionl a 39 milion! di tonnellate, Le incognite Usa e gii scali talian Genova -

A plt i uny anng dai primi 2wacchl Hogthl, il biancio, pubblicato da Assoport) e Srm
(il centra studi di Banca !me"a) ne\ rapon ,.025 dice che il fransito di navi sulla rotta

registrato un drastico calo, passando da 143 milioni a 39 milioni di tonnellate & &3 fuone Seeanze o8 imomdimnelers
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canale di Suez ha registrata un drastico calo, passando da 143 milionia 33 millani

H ' H HHP H Ho HEH H di tormeliate di-stazza lorda: E snche [affidabiliia del servizi di linea deve adeguarsi
dl Stazza Iorda E anChe I affldablllta del SerVIZI dl Ilnea deve adeguarSI a”e ;\Ignunv.;mmanm fichieste dalla c:rmmnav‘-g;?mngngll‘Mrer, par ciif 3 dicembre
2024 quasi una nave su due Il 53.8%, risuftavo arivare in ritarde . Le prospettive

H H H H H H ] H H sono mighiorste con Fennuncio della- lregua IsrasieHamas. ma 10 scenatio resta

nUOVG dIStanZG rlChleSte da”a ClrcumnaVIQaZIOne de” Afrlca, per CUI a ;nmra malto Incartn. | altra Incenezza del quadm intenazionale Aguarda qll Sta:\

Uniti: con | dazi annunciati dal govemo Trump insieme alla volontd di riprendere il

dicembre 2024 quasi una nave su due, il 53,8%, risultava arrivare in rtardo . e e pimsis mpotne s | g o commeda) -

sottolines Massimo Deandreis, direttors generale Sim , commentando 1l rapporia
che dedica un approfondimento al traffici martiml con gli Usa - E s conferma ne

Le prospettive sono migliorate con I'annuncio della tregua Israele-Hamas, ma 8o heimescambio e v ke S Un v 532 o mar
che si confermang. || principale '-:.Ii;arlle:%ll?::;:irlrrﬁ::ﬂié»é I{;Il;:e\;ies:;or)(‘;

lo scenario resta ancora molto incerto. L'altra incertezza del quadro via nave & un dilver delle nostre refazion! commerdiall intemazionall e i questo

dobbiame continuare a puntafe con decisione: || report vuole essere uno strumento
al servizio degli operatorn per una cofrella& detlagliata visions def dali del comparto

internazionale riguarda gli Stati Uniti: con i dazi annunciati dal governo Trump @ o feomeni che lo cammenzzano’. Per auano riauare (falia. ol Star Un
insieme alla volonta di riprendere il controllo del canale di Panama. Dati che

toccano direttamente I'ltalia. "La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi commerciali -
sottolinea Massimo Deandreis, direttore generale Srm , commentando il rapporto che dedica un approfondimento ai
traffici marittimi con gli Usa - E la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il
53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli Usa che si confermano
il principale "cliente" dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave € un driver delle nostre relazioni commerciali
internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione. |l report vuole essere uno strumento al
servizio degli operatori per una corretta e dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo
caratterizzano". Per quanto riguarda I'ltalia, gli Stati Uniti sono il primo cliente per il commercio marittimo: un quarto
del nostro export marittimo € diretto verso gli Usa. L'import export marittimo nei primi nove mesi del 2024 fra Italia e
Usa é stato di 35,8 miliardi di euro, il 53% del totale. Le importazioni (via mare) dagli Usa riguardano soprattutto oil &
gas (3,7 miliardi di euro) e prodotti chimici (0,9 miliardi) seguiti da agricoltura, caccia e pesca; apparecchi meccanici e
materie prime. Le esportazioni soprattutto apparecchi meccanici (9,4 miliardi), alimentari e bevande (5,5 miliardi),
mezzi di trasporto (4,3 miliardi), prodotti chimici (2,7 miliardi), metalli 1,9 (miliardi). Nella classifica dei porti italiani piu
orientati agli scambi con gli Usa il primo & Trieste con 1 milione e 612 mila tonnellate di merce nel primo semestre
2024, contro i 2.395.000 del primo semestre 2022. Segue Livorno (1.013.000 che erano 1.789.000 nel 2022),
Piombino (931.000 da zero), Augusta (896.000 da 148 mila) e Genova che
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scende a 825 mila tonnellate da 2.188.000 nel primo semestre 2023 e 1.521.000 in quello 2022. Piu in generale il
report sottolinea che gli Usa sono il primo importatore e il secondo esportatore al mondo, ma nell'ultimo decennio, dal
2014 al 2023 le relazioni commerciali degli Stati Uniti sono cambiate. C'é€ un impatto, gia visibile dai dati del report,
sulla geografia degli scambi internazionali dei dazi sui prodotti cinesi frutto del primo mandato Trump. E su questa
base si innescheranno i possibili cambiamenti. Per quanto riguarda I'import, per I'effetto dumping & calato del 9%, fra
il 2014 e il 2023, quello dalla Cina che comunque nel periodo gennaio novembre 2024 si & attestato a 401.408 milioni
di dollari, mentre & cresciuto del 60% quello dal Messico (466.626 milioni di dollari) e del 273% (a 124.801 milioni di
dollari) quello dal Vietnam. Per quanto riguarda le esportazioni, al primo posto c'é il Canada con 322.409 milioni di
dollari (+13% dal 2014 al 2023) e i Paesi Bassi si posizionano al quarto, con 82.126 milioni di dollari, segnando quasi
un raddoppio, grazie al ruolo chiave del porto di Rotterdam, sottolineano i dati del report Assoporti-Srm. Con
I'amministrazione Trump decisa a riscrivere le regole del gioco, anche per quanto riguarda il controllo del canale di
Panama, il report fa il punto pure sulla situazione attuale di quella via di collegamento per il transito delle merci. " Gli
Usa sono il primo utilizzatore del canale con 160 milioni di tonnellate di merci transitate, seguiti da Cina e Giappone"
evidenzia il report, spiegando che canale ha ripreso a marciare dopo il periodo di siccita che ne ha limitato i transiti. In
qguesto quadro internazionale i traffici dei porti italiani hanno tenuto. "I dati sulla portualita italiana continuano a
marciare anche in un momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento -
commenta Rodolfo Giampieri, presidente di Assoporti -. La nostra visione futura & densa di sfide da affrontare con
determinazione". Da gennaio a settembre 2024 gli scali italiani hanno movimentato complessivamente oltre 362
milioni di tonnellate, lo 0,5% in piu rispetto allo stesso periodo del 2023. In crescita container, rinfuse liquide e ro-ro:
rispettivamente +4,7%, +2,4%, +1%. Calano le rinfuse solide dell'11,5%. Bene traghetti e crociere +3,1% e +7,2%. |
dati sono ovviamente diversi porto per porto, e se alcuni hanno semplicemente "tenuto" altri sono calati e altri ancora
cresciuti. Page Zoom Le schede e le infografiche sono a cura di Srm.
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Assoporti ed SRM pubblicano il nuovo numero di "Port Infographics"

Novita: Focus STATI UNITI e Canale di Panama. Napoli, Roma - Continua la
sinergia tra il mondo della portualita, rappresentato da Assoporti, e quello BECA LOGISTICA MERCE

ek () wprfbband. sports
T et ol Dndustrie

della ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato al
Gruppo Intesa Sanpaolo), che pubblicano il report 2025 con le principali

statistiche sul trasporto marittimo e sulla logistica, a livello nazionale e il imelys i

numero di "Port Infographics"

internazionale. Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste e —
editoriale, sono messi in luce gli impatti degli eventi e degli accadimenti che i
stanno contribuendo a caratterizzare I'andamento economico e del [ PorTinFocrapsics EIZE
commercio internazionale. Il Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti T

italiani al Ill trimestre 2024. Un approfondimento & dedicato ai traffici

marittimi degli Stati Uniti con particolare riferimento all'ltalia; inoltre sono ...

pubblicati tutti i dati piu interessanti sul canale di Panama e sul suo rilievo

strategico. ****rxrxwmeRmbrRpwkneness** 1| Presidente di Assoporti, Rodolfo

Giampieri , ha commentato, La sinergia con SRM ¢ diventata oramai solida

ed il nuovo numero della pubblicazione continua a mettere in luce fenomeni di

forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a

marciare anche in un momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La
nostra visione futura & densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR
per ammodernare sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali,
saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo . Il Direttore
Generale di SRM , Massimo Deandreis, ha dichiarato: Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti
inserendo uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama.
La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che
l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno traffici con
navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale cliente dell'export marittimo italiano. Il trasporto
via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e su questo dobbiamo continuare a puntare con
decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli operatori per una corretta e dettagliata visione dei
dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano PERFORMANCE DEL SISTEMA PORTUALE ITALIANO -
Oltre 362 milioni di tonnellate movimentate al Ill trim 2024 (+0,5% rispetto al lll del 2023); - Container, Rinfuse Liquide
e Ro-Ro in crescita: rispettivamente +4,7%, +2,4%, +1%, calano le rinfuse solide del -11,5%; - Ottime performance
per traghetti e crociere: +3,1% e +7,2%. FOCUS STATI UNITI - Il 53% delle relazioni commerciali Italia USA avviene
via mare; - L'Interscambio marittimo Italia-USA sfiora i 36 miliardi di euro (primi 9 mesi del 2024); - Export: gli Stati
Uniti sono il primo cliente
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dell'ltalia per commercio marittimo: 27,7 miliardi di euro; - Meccanica, Agroalimentare e Mezzi di trasporto i
prodotti piu esportati via mare dal nostro Paese verso gli Usa con complessivi 19,4 miliardi di euro. Il Canale di
Panama - Gli Usa sono il primo utilizzatore del Canale con 160 milioni di tonnellate di merci transitate; - Il Canale ha
ripreso a marciare dopo il periodo di siccita che ne ha limitato i transiti; - Lo snodo di Panama é strategico per i
traffici tra la US East Coast e I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. Fonte: ASSOPORTI
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(ARC) Logistica: Amirante, sistema porti Fvg pi efficiente e sostenibile

(AGENPARL) - lun 24 febbraio 2025 Trieste, 24 feb - "Gli ottimi risultati che il
sistema dei porti del Friuli Venezia Giulia continua a registrare dimostrano una
straordinaria capacit? di reazione alle diverse crisi che si sono presentate nel
tempo. Anche in virt? di questa resilienza assolutamente unica, i nostri scali
riescono ad attrarre significativi investimenti a livello internazionale". Lo ha
affermato I'assessore alla Infrastrutture Cristina Amirante che oggi ?
intervenuta al convegno "Priorit? nei porti di Trieste e Monfalcone -
Prospettive, scenari di mercato e riflessi sul territorio", organizzato dalla
Confcommercio di Trieste. "Il Friuli Venezia Giulia - ha ricordato Amirante - per
la sua posizione e per essere punto di snodo di importanti corridoi

Mlj?
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{ARC) Logistica: Amirante, sistema porti Fvg pi efficiente e
sosteniblle
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[AGENPARL) = lun 24 febbraio 2025 Trieste 24 fab — “Gll ofimi risuhst cha I
sistema det porti del Frivli Venezia Giulia continua a registrare dimestrano una
straordingna Gapacil? di reszione elle diverse ofisi che si sono presentale nel

empo. Anche in viT? o questa resllienza assolitamente uniea, | nostn scall

rescono - ad attrame significativi investimenti a livelio intemazienale™. Lo ha
allermito I'assessore alla Infrastrutiure Cristing Amirante che oggl ® Intervenuta al
eonveqns “Priof1?. nel portl di Trestae Monfalcone — Prospettive, scenan di
mercato & rflesst sul territorio®, organizzato dalla Confcommereio df Trieste. *l
Friull Venezia Gluiia ~ ha ricordate Amiranle — pér la sua posizione & per essee
ponto di snado dl Imporanti coridol ranseurcnal, & configurs fuale naturgie
plattaforna  logistica che |z Regiong sta sostenendo con grande convinzione
Lobiettiva ? quello di rendere quests reall? sempre pl? efficiente & sostenitile
nnforzando | collegamenti Inteml ed estemi 3 questo -sistema Infrastnumturale
costituito da reti femoviarie & stradall € da portl & inferporti™. Nel portare | setutl del
govemnatore  Fedriga, lsssessore Amiranie ha parfato del costanle fmpegno
dellAmmnistraziona regionale sul tem| dellz sostenibllit? del frasport| e della
logistica. "La sfida — ha sostenuto — 7 supportare maggion flussi di merci, da una
parte consolidando le vocailonl e le professionalit? locali & dall'altra prestando
particalare attenzione al constma di suolo, alle emissionl e alla sicurezza in quesia
direzion e stanno andande, per esempig, | progetdl di elettrificazione delle banching

porfusll di Trieste e Parlo Nogarg®. “Stlamo Inoltre lavorando ha reordato
[assessore - perglungere @ URa omegeneizzazions delie bapche datl e delle
procedure amministrafive tra tutti gll attor-operstor cofnvolti nelle catene: di
trasporlo mullimodali & intsrmodal”™. “Questo perodo Slorco T inclire condizionato
da rapidl mutament! a liveflo geapolitico che pesano sulle dinamiche di sviluppo &
sul funzionamento defla logistica: Proprio per darer—poste (mmediate o queste
criticit? ~ ha precisato 'esponente della Giunta Fedriga -, alia fine deflo scorso anna
abblamo costitulio una Czbina di regla quale luogo di consuliazione In grado d|
coimyolgere | rappresentanti der nodi logistict portuall e termestri presenti in Regiong,
le diverse sigle datorlall e gl stakeholder pubblicl e privatl di fifedments”, "Solo con
una forte coesione a livello reglonale sl potr? averala forza per negoziare con |
grandi operaton del settore, ancheal i fuon ded confinl mazionall, determinanda
un'offerta competitive capace o confrontarsi alla parl con | sistemi logisticl
posizionat & Nord dell'arco alping e neff ares del Mediteranen” “Can quasto apidto
- ha sooiunte Amirante in conciusione - stiamo  anche valutando | contenutl @

transeuropei, si configura quale naturale piattaforma logistica che la Regione
sta sostenendo con grande convinzione. L'obiettivo ? quello di rendere questa
realt? sempre pi? efficiente e sostenibile, rinforzando i collegamenti interni ed
esterni a questo sistema infrastrutturale costituito da reti ferroviarie e stradali e
da porti e interporti". Nel portare i saluti del governatore Fedriga, I'assessore
Amirante ha parlato del costante impegno dell'Amministrazione regionale sui
temi della sostenibilit? dei trasporti e della logistica. "La sfida - ha sostenuto - ? supportare maggiori flussi di merci,
da una parte consolidando le vocazioni e le professionalit? locali e dall'altra prestando particolare attenzione al
consumo di suolo, alle emissioni e alla sicurezza. In questa direzione stanno andando, per esempio, i progetti di
elettrificazione delle banchine portuali di Trieste e Porto Nogaro". "Stiamo inoltre lavorando - ha ricordato I'assessore
- per giungere a una omogeneizzazione delle banche dati e delle procedure amministrative tra tutti gli attori-operatori
coinvolti nelle catene di trasporto multimodali e intermodali”. "Questo periodo storico ? inoltre condizionato da rapidi
mutamenti a livello geopolitico che pesano sulle dinamiche di sviluppo e sul funzionamento della logistica. Proprio per
dare risposte immediate a queste criticit? - ha precisato I'esponente della Giunta Fedriga -, alla fine dello scorso anno
abbiamo costituito una Cabina di regia quale luogo di consultazione in grado di coinvolgere i rappresentanti dei nodi
logistici portuali e terrestri presenti in Regione, le diverse sigle datoriali e gli stakeholder pubblici e privati di
riferimento". "Solo con una forte coesione a livello regionale si potr? avere la forza per negoziare con i grandi
operatori del settore, anche al di fuori dei confini nazionali, determinando un'offerta competitiva capace di
confrontarsi alla pari con i sistemi logistici posizionati a Nord dell'arco alpino e nell'area del Mediterraneo". "Con
questo spirito - ha aggiunto Amirante in conclusione - stiamo anche valutando i contenuti e I'impatto sul territorio del
progetto relativo
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al polo logistico di Porpetto e stiamo preparando un ddl che riconosca alla Regione una competenza diretta nella
disciplina di insediamenti logistici caratterizzati da un'estensione superiore ai tre ettari". ARC/TOF/pph 241752 FEB
25 Save my name, email, and website in this browser for the next time | comment. Questo sito utilizza Akismet per
ridurre lo spam. Scopri come vengono elaborati i dati derivati dai commenti.
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Lo spettro dei dazi di Trump sui traffici dei porti italiani

L'interscambio marittimo fra i due paesi nei primi nove mesi del 2024 ha
sfiorato i 36 miliardi di euro. Di questi, 27,7 miliardi sono stati il valore
dell'export, il che rende gli Stati Uniti il primo cliente dell'ltalia per il commercio
marittimo Da alcune settimane gli Stati Uniti hanno annunciato dazi su
alluminio e acciaio del 25 per cento a partire dal prossimo 12 marzo. E inoltre
possibile che l'introduzione di tariffe del 10 per cento tocchi altri settori della
produzione europea. A essere coinvolti pesantemente da queste misure
sarebbero anche i porti e gli aeroporti italiani, come emerge dallo studio "Port
infographics 2025" di Assoporti e del centro studi Srm di Banca Intesa.
«L'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti - spiega il direttore generale di

it

Lo spettro dei dazi di Trump sui trafficl dei porti italiani

02/25/2025 0737 Alberto Ghiara

Linterscamblo marittimo fra | dus peesl nel pml nove mes! del 2024 ha sflorato |
36 miltardi di euro. Di guest, 277 miliardl sono stati il valore dell'export. il che rende
gli Statl Uniti 1 pamo clente deifitaliz per il commercio  manttime Da alcune
setlimane gli Statl Unitl hanne annunciato dazl su alluminio e accigio del 25 per
cento a partire dal prossimo 12 marzo. £ inoftre possiblle che latroduzions di
taniffe del 10 per cento tocchi altn settor dells produzione europea. A essere
colnvoltl pesanlemente da quesis misure sarebbers anche 1 porll € gli aetoporl
[talani, come emerge dallo studio *Port infographles 2025" dl Assopont e del centro
studl Srm di Banca [ntesa. «Linterscamibio totale tra falia e Stati Unit - spiega ||
diretiora generale di Stm, Massime Deandreis - syviena per il 53 per cenlo via mare
& numeros! porti del nostro Paese hanno traffich con navl provenlent! o dirette verso

gli Usa, che si confermano il principale "clienta” defi'expon marittimo: talianos. Par
quanto riguanda Il rasporo aeteo, Ia quata di valore & del 42 per cente, | nuimer del
rapporto sullz porualita allana, che ha un focus dedicato specificamente agll
Stati Uniti, sono chiari. L'imterscambio marntime fra | due paegi nel primi nove mest
del 2024 ha sfiorato | 36 miliardi di eura., DI guest, 27,7 miliardi sono stati | valore
dall'export, |1 che rende gil Stati Uniti || pimo cliente delltialia per || commercio
miarittimeo, Un guarto del nostro expor maritumo & diretto verso gli Statl Unite |
prodoll] ltafiznl pll esportatl via mare su questa direlirice sono stall mecesnica,
agroalimentare & mezzl di rasporto, per un velore complessiva di 194 milizrdl di
euro. L'import dagll Usa & invece compasto in prevaienza da oil and gas € da
prodotti chimici (4,6 milisndi df suro complessivi ), Nenostanta | minaocia dei dai,
Srm prevede ehe rafficl di contalner lunge |a rotta transatiantica slano destinat] 2
aumentare nel prossimi annl in entrambe e diezioni, anche & con un 9550

Srm, Massimo Deandreis - avviene per il 53 per cento via mare e numerosi
porti del nostro Paese hanno traffici con navi provenienti o dirette verso gli
Usa, che si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo italiano».
Per quanto riguarda il trasporto aereo, la quota di valore & del 42 per cento. |

maggiore per la produzione smercana difetta in Europa: la movimentazions In
easthound, clog dagll Statl Unjt all Europa, passerd da 1,86 milionl di tey del 2022 2

numeri del rapporto sulla portualita italiana, che ha un focus dedicato
specificamente agli Stati Uniti, sono chiari. L'interscambio marittimo fra i due
paesi nei primi nove mesi del 2024 ha sfiorato i 36 miliardi di euro. Di questi, 27,7 miliardi sono stati il valore
dell'export, il che rende gli Stati Uniti il primo cliente dell'ltalia per il commercio marittimo. Un quarto del nostro export
marittimo & diretto verso gli Stati Uniti. | prodotti italiani piu esportati via mare su questa direttrice sono stati
meccanica, agroalimentare e mezzi di trasporto, per un valore complessivo di 19,4 miliardi di euro. L'import dagli Usa
€ invece composto in prevalenza da oil and gas e da prodotti chimici ( 4,6 miliardi di euro complessivi ). Nonostante
la minaccia dei dazi, Srm prevede che i traffici di container lungo la rotta transatlantica siano destinati a aumentare nei
prossimi anni in entrambe le direzioni, anche se con un tasso maggiore per la produzione americana diretta in
Europa: la movimentazione in eastbound, cioé dagli Stati Uniti all'Europa, passera da 1,86 milioni di teu del 2022 a
2,15 milioni nel 2028 (+16 per cento), mentre quella in westbound (dall'Europa agli Stati Uniti), crescera da 3,42
milioni di teu nel 2022 al 3,67 milioni nel 2028 (+7 per cento). In termini di tonnellate movimentate, i porti italiani che
registrano maggiori scambi con gli Stati Uniti sono quelli petroliferi (grazie all'import) e container (grazie all'export).
Nel primo semestre 2024 fra le due parti dell'Atlantico ci sono stati scambi marittimi per 9,86 milioni di tonnellate.
Nelle top five dei porti sono presenti Trieste (1,61 milioni di tonnellate), Livorno (1,01 milioni), Piombino, che ha
assorbito parte dei volumi degli anni precedenti di Livorno, con cui condivide I'Autorita di sistema portuale (931mila
tonnellate), Augusta (896 mila) e Genova (825mila). Se per la nostra portualita gli Stati Uniti hanno un'importanza
fondamentale, Washington in questo periodo € molto orientato sulla
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competizione con Pechino. Nell'ultimo anno il rapporto Srm mostra che la forbice della bilancia commerciale fra i
due paesi si € ridotta, con le importazioni statunitensi dalla Cina (401 miliardi di dollari) diminuite del 9 per cento nel
periodo gennaio-novembre 2024 rispetto allo stesso periodo 2023, mentre le esportazioni (131 miliardi di dollari)
sono aumentate del 19 per cento. Lo squilibrio commerciale spiega l'intervento a gamba tesa del presidente Trump
che ha minacciato di voler far tornare il canale di Panama sotto il controllo statunitense . La via d'acqua &
un'infrastruttura strategica per i commerci marittimi pit per gli Stati Uniti (di qui passa il 14 per cento dell'import-export
del paese) che per la Cina (che ne dipende per il 2 per cento). Infine, il report analizza la performance del sistema
portuale italiano nei primi nove mesi del 2024, confermandone la resilienza nonostante il blocco del mar Rosso: le
tonnellate complessive movimentate sono state 362 milioni (+0,5 per cento), in crescita container (+4,7 per cento in
tonnellate), rinfuse liquide e ro-ro, oltre ai passeggeri di traghetti e crociere, in calo le rinfuse solide (-11,5 %). -.
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Assoporti e SRM pubblicano Port Infographic 2025 - Statistiche e dati su trasporti
marittimi e portualita, scenari nazionali e internazionali

Novita: Focus STATI UNITI e Canale di Panama PERFORMANCE DEL Informatore Navale

Assoporti @ SRM pubbiicano Port Infographic 2025 — Statistiche

SISTEMA PORTUALE ITALIANO Oiltre 362 milioni di tonnellate movimentate £:dati autcaspoctl marhti! @ porialith, seeiarl nezlonalia

internazionali

al lll trim 2024 (+0,5% rispetto al lll del 2023);Container, Rinfuse Liquide e Ro-

= 4
Ro in crescita: rispettivamente +4,7%, +2,4%, +1%, calano le rinfuse solide
, , _ [Fort wrocrapmics EUE
del -11,5%; Ottime performance per traghetti e crociere: +3,1% e +7,2%. e
FOCUS STATI UNITI Il 53% delle relazioni commerciali ltalia USA avviene via
mare; L'Interscambio marittimo Italia-USA sfiora i 36 miliardi di euro (primi 9  ozzsiz0zs1525 Poraale taliano

Movita: Focus STATIUNITE e Canale di Panama PERFORMANCE DEL SISTEMA

mesi del 2024); Export; g|i Stati Uniti sono il primo "cliente" dell'ltalia PEr  PORTUALE ITALIANO Olte 362 millni ¢f tonneliate mpvimentate a1 il rim 2024

(+0,5% rlsperte al Il del 2023%Container, Rinfuse Liouide & Ro-Re In cresalta
rispetivamente +4.7%, +24%, +1%, calano le rinfuse solide del -11,5%; Oftime

commercio marittimo: 27,7 miliardi di euro; Meccanica, Agroalimentare e  sfemence pervagan ecciar 131% e 1725 FOCUS STATIUNITI I 5% dele

relazlonl commerciall ltalla USA avviene via mare; L'interscamblo maritome Ralia
USA sfiora i 36 miliardi o euro {primi 9 mesi del 2024); Exporic gli Stati Unitt sono il

Mezzi di trasporto i prodotti piu esportati via mare dal nostro Paese verso gli - jimo ciere sl per conmerio maiiimo. 277 miferd ol o Meceanca

Agroalimentare o Mezzl di trasporto: | prodottt pid esportati via mare dal nostro
Paese verso gll Usa con complessivi 19.4 miliardi di euro. L CANALE DI PANAMA

nsi HH H 1 H Gl Usa sono |l prii (lizzatore det Canale con 190 milion & 1onnetiates gi m
Usa con complessivi 19,4 miliardi di euro. IL CANALE DI PANAMA Gli Usa s e e o e oo 1 amiodn ot oo e T
limitato | transiti; Lo snodo dl Panama & strategico peri trafficitra la US East Coast
H H HH HH H H H H & 'East Asiaril 46% di quest! transila aliraverso i| Canale. Continua 13 sinergia tra il
sono il primo utilizzatore del Canale con 160 milioni di tonnellate di Merci G e ponials. rpmeni g Asaopars « auell aee feeiea
economica mppresentato da SRM  (centro studl coliegato al Gruppo Imtesa
Sanpacio), che pubblicano | reporl 2025 con ke principall statistiche sul trasporio

tranSItate, ” Canale ha rlpreSO a marC|are dOpO || perIOdO dl SICCIté Che ne ha marittimo e sulla Ingistica, 2 livelio nazionale e Internazionale. Attraverso [uso di

prafici e infografiche; con una nuova veste editodale, sono messt in luce ol impathi
degll eventl e degli accadimentl che stanno contribuendo s carall@nizzare

limitato i transiti; Lo snodo di Panama ¢ strategico per i traffici tra la US East [anamera cconamics € dolcommec ienazonde I appos conene |
teaffict marlttimi degll Sla‘ll Umiti \;LIJ‘:FIJ:UCH\;I:E r?!:rlm;x;?:m;?r:;:'?r:.u‘:tr:ﬂsur\;‘

Coast e I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. Continua la =i it dan i imermesant cif cansta i anama = il sin die
sinergia tra il mondo della portualita, rappresentato da Assoporti, e quello della

ricerca economica rappresentato da SRM (centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo), che pubblicano il report
2025 con le principali statistiche sul trasporto marittimo e sulla logistica, a livello nazionale e internazionale.
Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale, sono messi in luce gli impatti degli eventi e
degli accadimenti che stanno contribuendo a caratterizzare I'andamento economico e del commercio internazionale. lI
Rapporto contiene tutti i dati ufficiali dei porti italiani al 11l trimestre 2024. Un approfondimento & dedicato ai traffici
marittimi degli Stati Uniti con particolare riferimento all'ltalia; inoltre sono pubblicati tutti i dati piu interessanti sul
canale di Panama e sul suo rilievo strategico. Il Presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri, ha commentato, " La
sinergia con SRM é diventata oramai solida ed il nuovo numero della pubblicazione continua a mettere in luce
fenomeni di forte attualita per il nostro Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a marciare anche in un
momento difficile connesso alla situazione geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La nostra visione futura &
densa di sfide da affrontare con determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR per ammodernare
sempre piu le nostre infrastrutture, digitalizzare i porti e renderli pit sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi
obiettivi da raggiungere per un Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo" Il Direttore Generale di SRM,
Massimo Deandreis, ha dichiarato: "Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno
Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento di forte attualita, connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta
transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi commerciali e la conferma ne &
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il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e numerosi porti del Paese hanno
traffici con navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo
italiano. Il trasporto via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali e su questo dobbiamo
continuare a puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli operatori per una corretta e
dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano".
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Stati Uniti e Canale di Panama, il focus nel report 2025 di Assoporti e SRM

Dallo studio emerge che il 53% delle relazioni commerciali ltalia e Usa avviene Informazion! Maritime
. . . . . . . . Stati Uniti @ Canale di Panama, |l focus nel report 2025 di
via mare Oltre 362 milioni di tonnellate di merci sono state movimentate nei _bsopscs N

porti italiani nel terzo trimestre del 2024, lo 0,5% in piu rispetto allo stesso
periodo del 2023. |l dato emerge dal report 2025 redatto da Assoporti e SRM
(centro studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo, con le principali statistiche
sul trasporto marittimo e sulla logistica, a livello nazionale e internazionale.

02/25/2025 08:31

Attraverso l'uso di grafici e infografiche, con una nuova veste editoriale, sono

Daflo stidlo amerge cha Il 53% delle relazion| commerclzil Malls @ Usa avviens yia
mare Oltre 362 milionl di tonnellate dl mercl sono state movimentote nel porti

messi in IUCG g|| |mpatt| deg“ eventi e deg“ accadimenti Che Stanno ftalianl el terzo tmestre del 2024, lo 0,5% in pit fispetto allo stesso perlodo del

2023, Il dato emarge dal report 2025 redatto da Assoportl @ SEM (centro stud]
collegato al Gruppo Imesa Sanpaslo, con le prncipall statistiche sul traspero

Contrlbuendo a ca ratte r|ZZa re I'andamento eC0n0m|CO e del CommerCIO maritting e sulla logistica, & llvello naziongle & Intemazionale. Altraverso [uso di

grafict e Infografiche, con ung nuova veste aditonzle, sano messi in lues oll imparil
degll eventi e degll accadimenti che stanno confribuendo a  caratterizzare

H H H ) H H T~ 1441 H H H Iandamento economico & del ¢ sitio internarionale Un approtondimento &
internazionale. Un approfondimento € dedicato ai traffici marittimi degli Stati  ia e s deol St thn con paricaisre nfenmens atnata
Inottre sono pubblicati tuttl | dati pil intéressanti sul Canale di Panama ¢ sul suo
rilieve strategioo. Altuni' dati emersi dallo studio di Assoporti & SAM Peformence

Unltl COn pal’tICO|al’e I’Ifel'lmentO a”lltalla, InOltre SOnO pUbbllcatl tUttI | datl pIU dal gistema porfuale ifaliano - Oltre 362 milioni di tannallate movimantzta al ||l mim

2024 (+0,5% rispetto al |lldel 2023). - Comtaine, Rinfuse Liquide e Ro'Ro in crescital
rispettivamente 4.7% +24%, *1%; calano 1e rinfuse solide del -17,5%- Otime

interessanti sul Canale di Panama e sul suo rilievo strategico. Alcuni dati  petomance pe raonen o cocies +31% ¢ +7.2% Focus Sran Ui 1 5% e

relazioni commerciali talta USA avviene via mare: - L'interscambio marittimo kalia
USA sflora i 36 miliardi di euro {primi 9 mes! del 2024); - Export: gli Statl Unitl sono il

emersi dallo studio di Assoporti e SRM Performance del sistema portuale pos Sl daMuk oo comvieels by 477 et @ ey
nostio Paese verso gl Usa callhwlﬁplggsivl l‘}:-( miliardl dl euro, || Canale di

italiano - Oltre 362 milioni di tonnellate movimentate al lll trim 2024 (+0’5°A) Panama - Gif Lisa son Il pimo utlizzatore del Canale con 160 millonl ol tonnellate

di merci transitate; - || Canale ha ripreso @ marciare dopo (| periodo di siceita che ne
ha limitato | transitk - Lo snodo di Panama & strategico per [ traffici tre la US East

rispetto al Ill del 2023); - Container, Rinfuse Liquide € Ro-Ro in crescita;  foste fast isia i 465 d auest vanaia stiraverso il Canale. | commenti |
rispettivamente +4,7%, +2,4%, +1%, calano le rinfuse solide del -11,5%; -

Ottime performance per traghetti e crociere: +3,1% e +7,2%. Focus Stati Uniti - Il 53% delle relazioni commerciali
Italia USA avviene via mare; - L'Interscambio marittimo Italia-USA sfiora i 36 miliardi di euro (primi 9 mesi del 2024); -
Export: gli Stati Uniti sono il primo "cliente" dell'ltalia per commercio marittimo: 27,7 miliardi di euro; - Meccanica,
Agroalimentare e Mezzi di trasporto i prodotti piu esportati via mare dal nostro Paese verso gli Usa con complessivi
19,4 miliardi di euro. Il Canale di Panama - Gli Usa sono il primo utilizzatore del Canale con 160 milioni di tonnellate di
merci transitate; - Il Canale ha ripreso a marciare dopo il periodo di siccita che ne ha limitato i transiti; - Lo snodo di
Panama ¢é strategico per i traffici tra la US East Coast e I'East Asia: il 46% di questi transita attraverso il Canale. |
commenti |l presidente di Assoporti, Rodolfo Giampieri, ha commentato, "La sinergia con SRM ¢ diventata oramai
solida ed il nuovo numero della pubblicazione continua a mettere in luce fenomeni di forte attualita per il nostro
Paese; i dati sulla portualita italiana continuano a marciare anche in un momento difficile connesso alla situazione
geopolitica che mostra segnali di miglioramento. La nostra visione futura &€ densa di sfide da affrontare con
determinazione: portare a termine gli investimenti del PNRR per ammodernare sempre piu le nostre infrastrutture,
digitalizzare i porti e renderli piu sostenibili ed intermodali, saranno per noi i primi obiettivi da raggiungere per un
Paese sempre piu competitivo nel Mediterraneo" . Il direttore generale di SRM, Massimo Deandreis, ha dichiarato:
"Abbiamo progettato questo numero insieme ad Assoporti inserendo uno Speciale sugli Stati Uniti visto I'argomento
di forte attualita,
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connesso ai dazi ed al Canale di Panama. La rotta transatlantica riveste primaria importanza per i nostri scambi
commerciali e la conferma ne ¢ il fatto che l'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti avviene per il 53% via mare e
numerosi porti del Paese hanno traffici con navi provenienti e dirette verso gli USA che si confermano il principale
"cliente" dell'export marittimo italiano. Il trasporto via nave & un driver delle nostre relazioni commerciali internazionali
e su questo dobbiamo continuare a puntare con decisione. il Report vuole essere uno strumento al servizio degli
operatori per una corretta e dettagliata visione dei dati del comparto e dei fenomeni che lo caratterizzano" Condividi
Tag assoporti srm Articoli correlati.
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Lo spettro dei dazi di Trump sui traffici dei porti italiani

L'interscambio marittimo fra i due paesi nei primi nove mesi del 2024 ha
sfiorato i 36 miliardi di euro. Di questi, 27,7 miliardi sono stati il valore
dell'export, il che rende gli Stati Uniti il primo cliente dell'ltalia per il commercio
marittimo Da alcune settimane gli Stati Uniti hanno annunciato dazi su
alluminio e acciaio del 25 per cento a partire dal prossimo 12 marzo. E inoltre
possibile che I'introduzione di tariffe del 10 per cento tocchi altri settori della
produzione europea. A essere coinvolti pesantemente da queste misure
sarebbero anche i porti e gli aeroporti italiani, come emerge dallo studio "Port
infographics 2025" di Assoporti e del centro studi Srm di Banca Intesa.
«L'interscambio totale tra Italia e Stati Uniti - spiega il direttore generale di

The Medi Telegraph

Lo spettro dei dazi di Trump sui trafficl dei porti italiani

02/25/2025 0732 Alberto Ghiara

Linterscamblo marittimo fra | dus peesl nel pml nove mes! del 2024 ha sflorato |
36 miltardi di euro. Di guest, 277 miliardl sono stati il valore dell'export. il che rende
gli Statl Uniti 1 pamo clente deifitaliz per il commercio  manttime Da alcune
setlimane gli Statl Unitl hanne annunciato dazl su alluminio e accigio del 25 per
cento & partire dal prossimo 12 marzo. £ inolire possiblle che lntroduzions di
taniffe del 10 per cento tocchi altn settor dells produzione europea. A essere
colnvoltl pesanlemente da quesis misure sarebbers anche 1 porll € gli aetoporl
[talani, come emerge dallo studio *Port infographles 2025" dl Assopont e del centro
studi Srm di Banca [ntesa. «Linterscamibio totale tra falia e Stati Unit - spiega ||
direttora generale di Srm, Massime Deandreis - avviens per il 53 per cenlo via mare
& numeros! porti del nostro Paese hanno traffich con navl provenlent! o dirette verso

gli Usa, che si confermano il principale "clienta” defi'expon marittimo: talianos. Par
quanto riguanda Il rasporo aeteo, Ia quata di valore & del 42 per cente, | nuimer del
rapporto sullz porualita allana, che ha un focus dedicato specificamente agll
Stati Uniti, sono chiari. L'imterscambio marntime fra | due paegi nel primi nove mest
del 2024 ha sfiorato | 36 miliardi di eura., DI guest, 27,7 miliardi sono stati | valore
dall'export, |1 che rende gil Stati Uniti || pimo cliente delltialia per || commercio
miarittimeo, Un guarto del nostro expor maritumo & diretto verso gli Statl Unite |
prodotl] ltafizgnl pil esportatl via mare su questa dirélinice sono stall mecesnica,
agroalimentare & mezzl di rasporto, per un velore complessiva di 194 milizrdl di
euro. L'import dagll Usa & invece compasto in prevaienza da oil and gas € da
prodotti chimici (4,6 milisndi df suro complessivi ), Nenostanta | minaocia dei dai,
Srm prevede ehe rafficl di contalner lunge |a rotta transatiantica slano destinat] 2
aumentare nel prossimi annl in entrambe e diezioni, anche & con un 9550

Srm, Massimo Deandreis - avviene per il 53 per cento via mare e numerosi
porti del nostro Paese hanno traffici con navi provenienti o dirette verso gli
Usa, che si confermano il principale "cliente" dell'export marittimo italiano».
Per quanto riguarda il trasporto aereo, la quota di valore & del 42 per cento. |

maggiore per la produzione smercana difetta in Europa: la movimentazions In
easthound, clog dagll Statl Unjt all Europa, passerd da 1,86 milionl di tey del 2022 2

numeri del rapporto sulla portualita italiana, che ha un focus dedicato
specificamente agli Stati Uniti, sono chiari. L'interscambio marittimo fra i due
paesi nei primi nove mesi del 2024 ha sfiorato i 36 miliardi di euro. Di questi, 27,7 miliardi sono stati il valore
dell'export, il che rende gli Stati Uniti il primo cliente dell'ltalia per il commercio marittimo. Un quarto del nostro export
marittimo & diretto verso gli Stati Uniti. | prodotti italiani piu esportati via mare su questa direttrice sono stati
meccanica, agroalimentare e mezzi di trasporto, per un valore complessivo di 19,4 miliardi di euro. L'import dagli Usa
€ invece composto in prevalenza da oil and gas e da prodotti chimici ( 4,6 miliardi di euro complessivi ). Nonostante
la minaccia dei dazi, Srm prevede che i traffici di container lungo la rotta transatlantica siano destinati a aumentare nei
prossimi anni in entrambe le direzioni, anche se con un tasso maggiore per la produzione americana diretta in
Europa: la movimentazione in eastbound, cioé dagli Stati Uniti all'Europa, passera da 1,86 milioni di teu del 2022 a
2,15 milioni nel 2028 (+16 per cento), mentre quella in westbound (dall'Europa agli Stati Uniti), crescera da 3,42
milioni di teu nel 2022 al 3,67 milioni nel 2028 (+7 per cento). In termini di tonnellate movimentate, i porti italiani che
registrano maggiori scambi con gli Stati Uniti sono quelli petroliferi (grazie all'import) e container (grazie all'export).
Nel primo semestre 2024 fra le due parti dell'Atlantico ci sono stati scambi marittimi per 9,86 milioni di tonnellate.
Nelle top five dei porti sono presenti Trieste (1,61 milioni di tonnellate), Livorno (1,01 milioni), Piombino, che ha
assorbito parte dei volumi degli anni precedenti di Livorno, con cui condivide I'Autorita di sistema portuale (931mila
tonnellate), Augusta (896 mila) e Genova (825mila). Se per la nostra portualita gli Stati Uniti hanno un'importanza
fondamentale, Washington in questo periodo € molto orientato sulla
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competizione con Pechino. Nell'ultimo anno il rapporto Srm mostra che la forbice della bilancia commerciale fra i
due paesi si € ridotta, con le importazioni statunitensi dalla Cina (401 miliardi di dollari) diminuite del 9 per cento nel
periodo gennaio-novembre 2024 rispetto allo stesso periodo 2023, mentre le esportazioni (131 miliardi di dollari)
sono aumentate del 19 per cento. Lo squilibrio commerciale spiega l'intervento a gamba tesa del presidente Trump
che ha minacciato di voler far tornare il canale di Panama sotto il controllo statunitense . La via d'acqua &
un'infrastruttura strategica per i commerci marittimi pit per gli Stati Uniti (di qui passa il 14 per cento dell'import-export
del paese) che per la Cina (che ne dipende per il 2 per cento). Infine, il report analizza la performance del sistema
portuale italiano nei primi nove mesi del 2024, confermandone la resilienza nonostante il blocco del mar Rosso: le
tonnellate complessive movimentate sono state 362 milioni (+0,5 per cento), in crescita container (+4,7 per cento in
tonnellate), rinfuse liquide e ro-ro, oltre ai passeggeri di traghetti e crociere, in calo le rinfuse solide (-11,5 %). -.
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Lo scalo dorico resiste. Ma le merci sono in calo

Secondo i dati Srm e Assoporti, da gennaio a settembre 2024 Ancona ha ﬁm
fatto registrare un incremento solo nei passeggeri delle crociere. Com'e la ires 0.

Lo scalo dorico resiste. Ma le merci sono in calo

situazione dei porti italiani , anche alla luce della situazione geopolitica
internazionale? "Port Infographics "realizzato grazie al partenariato tra SRM e

Assoporti e pubblicato online illustra - attraverso 10 tavole grafiche e
infografiche - gli effetti degli accadimenti che stanno contribuendo a plasmare

I'andamento economico e del commercio mondiale . A partire dal volume di

02/26/2025 0774 VINCENZO GAROFALO;

merci movimentate nei mesi gennaio-settembre 2024 e variazione percentuale  S«owo | el sm e Asscpor, ds gennaio & setierie 2024 Ancons fe fatte

registrare un Incremento solo nei paceagger dalle croclera Comé [3 amiazione del
porti italianl ; anche alla luce della situazione geopolitica internazionale? "Port

SUI perlodo gennalo_settembre 2023 e del numero d| passeggen d| traghett| e Infographics ‘realizzato grazie &l parlenarialo fra SAM e Assoportl e pubblicato

online Mestra — atraverso 10 tavole grafiche e infografiche - gll effert degll
accadimenti che stanno contribuendo 8 plasmare [andamente economico e del

crociere. Oltre ad una visione sullo scenario internazionale, NON Poteva o e e S
r\umcan_m passeggen di 1raghcp\ e‘::.'nci:zr—:. ?Irr:_' ald fJinu.v|f;1une IsiuI!DAﬁc[c:narje
mancare un focus sugli Stati Uniti. La nuova amministrazione statunitense ha i s hs it st o ol secnyes e easle de
oy 1 DGADaY, Pk cOML sk & HAGSUNE & Wip vl a1
infatti annunciato di voler riscrivere le regole del gioco geopolitico ed e o e i st ' i o o s
rapportl commaerciail noswo Faege con gl Jsa &, come di consyeto, i dati sulla
performance def portl kallanl, merc e passeggeri (2ogiomamento al primi & mes|

economico, dalla politica delle sanzioni, all'approccio verso I'lran, ai negoziati g« 4  mporexsar marmms nei primi 8 mest cel 2024 1a aia o ez &

statg 358 midE, || 53% def 15tale Un guarto del nogtro Sxpon marittimo & diretto
verso gll Statl Uniti: Importiamu ofl & gas, prodottl chimicl & apparecchi meccanic)

nei conflitti Russia-Ucraina e Israele-Hamas e alla volonta di riprendere il = swonamo o g o oo meecaric, siment & sevande. ezl o

trasporte. |l porto dorco perd non figura tra | grimi diecl in Ralia per scambl
commerciali con gli Usa. Si confenma la resilienza dai porti italiani, nonostante le

controllo del Canale di Panama. In questa edizione sono analizzati i rapporti e del bar Roseo: ia asnnaio s settembre 2024 sovo crescil ad esemolo |
commerciali del nostro Paese con gli Usa e, come di consueto, i dati sulla

performance dei porti italiani, merci e passeggeri (aggiornamento ai primi 9 mesi del 2024). L' import-export
marittimo nei primi 9 mesi del 2024 tra Italia e Usa & stato 35,8 mid, il 53% del totale. Un quarto del nostro export
marittimo & diretto verso gli Stati Uniti: importiamo oil e gas, prodotti chimici e apparecchi meccanici ed esportiamo
in gran parte prodotti meccanici, alimenti e bevande, mezzi di trasporto. Il porto dorico perd non figura tra i primi dieci
in Italia per scambi commerciali con gli Usa. Si conferma la resilienza dei porti italiani, nonostante le criticita del Mar
Rosso: da gennaio a settembre 2024 sono cresciuti ad esempio i passeggeri dei traghetti (49 milioni, + 3,1%) e delle
crociere (11 milioni, + 7,2%). Nel nostro porto pero i passeggeri sono lievemente calati (6%) rispetto al 2023 mentre
sono cresciuti del 20% quelli delle crociere che qui sono transitate. Male le merci: il traffico container, ad esempio &
calato dell'8,6%, i ro-ro del 5,9%. Intanto I'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale premia le scelte
green : infatti ha pubblicato un avviso per la selezione di proposte da parte dei concessionari e dei terminalisti che
operano nelle aree portuali per I'acquisto di mezzi di servizio alimentati con elettricita o idrogeno o per
I'elettrificazione dei mezzi esistenti. Le risorse a disposizione per le agevolazioni sono 3,7 milioni. Le domande
dovranno essere inviate via Pec entro il 24 marzo 2025. "La sostenibilitd ambientale & una delle priorita delle azioni di
cambiamento e miglioramento della portualita nazionale", commenta il Presidente dell'Autorita di sistema portuale
Adriatico centrale, Vincenzo Garofalo.
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Suez: perché il Mediterraneo rischia di diventare un "lago"

Le navi girano intorno all'Africa e ci tagliano fuori. Ora pero... LIVORNO.
L'ultimo report di Assoporti pubblicato in tandem con Srm, il centro studi che
appartiene al cosmo di Banca Intesa, racconta qualcosa che rischia di
sconvolgere il Grande Gioco delle rotte planetarie : fra I'ottobre 2023 e il
dicembre scorso - cioé nell'arco di appena 14 mesi - le flotte hanno preso a
girare al largo da Suez, e dunque di fatto a evitare di entrare nel Mediterraneo,
per scegliere invece di circumnavigare I'Africa passando dal Capo di Buona
Speranza. Le cifre parlano meglio di qualunque cosa: misurandole con il
"metro" delle tonnellate di stazza lorda, le navi che hanno scelto Suez sono
crollate giu del 72,7% (da 143 milioni di tonnellate a 39) mentre, al contrario, la
decisione di circumnavigare il continente africano ha riguardato nel dicembre
2024 quasi I'85% delle navi (sempre in termini di stazza lorda) e percio ha fatto
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Suez: perché |

e un “lago”
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Le navl gireno Intemo all'Afrca € ol tagligno fuer, Ora pert.. LIVORNO. Lultlmo
report dl Assoportl pubblicato in tandem con Smm, Il ceniro studi che appariene al
cosmo i Banca Intesa; racconta gualcosa che rischia di sconvolgere il Grande
Glugo delle ratle planetatie : Ira l'ottobre 2023 e || dicembre scorso - clod nell arco
dl appera 14 mest - leflotte hanno preso a gieare al largo da Suez, & dunguoe di
fatto a evitare di entrare nel Mediterraneo, per scegliera Invece di circumnayigans
I'Africa passando dat Capo ol Buoma Speranes Le olfre pedano megllo dl
qualungue cosa: misural e con il *metro” delle tonnellzte di stazza lorda, le navl
che hanno scelto Suez sono croliate gil del 72,7% (da 143 milionl di tonneflate a
39) mentre, &l contrario; la decisione di circumnavigare il continente africano ha

riguardats nel dicembre 2024 guasl I'85% delle navi (sempre In terminl ol stazza
Iorda} & percid ha fatto un balzo del 71,1%, salendo da 128 miliond di tonnaifate a
non @ selo una diminuzione del Musso complessive di navi (attormo

%, G soprathitto un camblamento radicale delle direttrict marmtime: LA ROTTA
SENZA SUEZ: ECCO | MOTIVIDietro non si intravede una- trastormazione
geoegonomica. Anzl, | nall non seranno alle stetle come nell'ers Covid ma non &%
nessun armatore che mandi volentlen 2 zonzo le proprie portacontainer a bruciare
\nutiimente carburante: olrewutto sulle coste africane, tanto lato Oceano - indiano

che versanle Atlantico, pochissimi seali possono garanlite volumi df garico
adeguztl & un 1ale allungamento deghl mnesarl madmiml. Senza contare che In 14
mes| la potenza commerciaieindustriale def Sud Europa ha preso s{ gualche sberla
fma non & precipitata nell'sbisso perdendo tre guarti della propris forzs: Cosa @
accaduta? Colps del Medls Oriente (n fiamme © nel durlssimo sceantro fra lran 2
Isragle. ecco l'attaces swagista di Hamas ai kibbutz ebred, I temificante reazione di
Metanyahu con |l pazzesca matiatoio di Gata, la guerta alla frontiers libanese con |l
eolnvolglmenta d) Hezbollzh, gll omieldi miratl di leader ranlanl probablimenta per

un balzo del 71,1%, salendo da 128 milioni di tonnellate a 219. Tradotto: non
c'é solo una diminuzione del flusso complessivo di navi (attorno al 5%), c'é
soprattutto un cambiamento radicale delle direttrici marittime. LA ROTTA
SENZA SUEZ: ECCO | MOTIVI Dietro non si intravede una trasformazione
geoeconomica. Anzi, i noli non saranno alle stelle come nell'era Covid ma non c'€ nessun armatore che mandi
volentieri a zonzo le proprie portacontainer a bruciare inutilmente carburante: oltretutto sulle coste africane, tanto lato
Oceano Indiano che versante Atlantico, pochissimi scali possono garantire volumi di carico adeguati a un tale
allungamento degli itinerari marittimi. Senza contare che in 14 mesi la potenza commerciale-industriale del Sud
Europa ha preso si qualche sberla ma non é precipitata nell'abisso perdendo tre quarti della propria forza. Cosa &
accaduto? Colpa del Medio Oriente in flamme : nel durissimo scontro fra Iran e Israele, ecco l'attacco stragista di
Hamas ai kibbutz ebrei, la terrificante reazione di Netanyahu con il pazzesco mattatoio di Gaza, la guerra alla
frontiera libanese con il coinvolgimento di Hezbollah, gli omicidi mirati di leader iraniani probabilmente per mano
israeliana. La risultante spunta a 2.200 chilometri da Gaza , nel golfo di Aden. Gli houthi, una milizia yemenita filo-Iran,
sono entrati a gamba tesa sul ring mediorientale : hanno capito che I'Occidente, accusato di dare copertura politica ai
bombardamenti israeliani di Gaza, poteva esser colpito facilmente nel trasferimento di merce dall'Estremo Oriente al
Mediterraneo attendendone le navi nei pressi di Suez o comunque del Mar Rosso. In particolare, all'altezza dello
stretto di Bab el-Mandeb: a un passo da Gibuti, cosi strategica da ospitare - oltre che la base militare italiana, quella
nipponica e quella francese - il pil grande insediamento militare Usa in Africa e il primo avamposto cinese realizzato
all'estero. Del resto, non € una novita: la presenza di pirati in zona esiste da tanto tempo . Per dirne una: I'armatore
livornese D'Alesio si € ritrovato con una nave assaltata nell'autunno 2011 (e
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un ex voto nella gallery del santuario di Montenero). Pero in tutto il decennio precedente e in quello successivo,
Suez puo aver patito ma solo I'eccesso di affollamento e I'inadeguatezza infrastrutturale all'aumento dei traffici.
BASTA LA MINACCIA, ANCHE SENZA SPARARE Dunque, gli houthi c'entrano come pericolo terroristico prima
ancora di sparare un colpo: c'entrano come minaccia che sale di rango, e da gang di banditi diventa milizia
guerrigliera. E un attimo e il rischio va in codice rosso perché a questo punto la minaccia non & piu quella di una
banda di delinquenti bensi qualcosa che ha a che fare con la logica della "terza guerra mondiale a pezzi" (copyright
papa Francesco) dentro questo "mercato della paura" che impazza ovunque perché ormai ovunque ci si aspetta il
divampare di un focolaio ( Beninteso, non & solo paura immaginata. A moltiplicare i rischi reali & anche I'utilizzo di
droni. Se pensate che le nuove tecnologie militari siano fuori dalla portata di miliziani analfabeti , imbevuti di
catechismo fondamentalista in qualche madrassa, dovreste tener presente che in realta, solo per fare un esempio, il
ranking dell'ateneo palestinese Al-Quds o l'universita di Dubai hanno una qualita paragonabile a quella di universita
italiane come Parma o Bergamo e il Politecnico di Giordania ha un prestigio giudicato al livello di Milano Bicocca (e
questo senza voler fare di questa o quell'universita una sorta di camp per terroristi). Di piu: il giornale on-line
statunitense "Axios" riportava nel novembre scorso che Bill LaPlante, sottosegretario alla Difesa per l'acquisizione di
armamenti nella "squadra” a stelle e strisce dell'era Biden, si diceva «scioccato» dopo aver visto I'evoluzione degli
houthi «negli ultimi sei mesi». Ma, lo ripeto, avete avuto notizia di centinaia di portacontainer affondate a colpi di
missili, razzi gassam o droni assassini? No, perché non importa affondare quanto minacciare. Tradotto: nel giro di
poco tempo, sono schizzati all'insu i costi delle polizze per le navi al punto da non rendere cosi fuori mercato un giro
larghissimo attorno all'Africa con un dispendio extra di giorni e carburante. SENZA SUEZ NON C'E'’
MEDITERRANEO Dribblare Suez, perd, comporta una cosa : a meno che non si tratti di merci destinate ai porti
spagnoli, greci, turchi o italiani, il flusso dall'Estremo Oriente arrivera in Europa da nord anziché da sud. Dal Northern
Range (da Le Havre a Amburgo) invece che dal Mediterraneo. Accadeva gia spesso cosi, ora ancor di pit. Non
bisogna aver studiato a Oxford per capire che o Suez in perfetta efficienza e ancor piu perfetta sicurezza o noi porti
del Mediterraneo siamo tagliati fuori . Suez & assolutamente essenziale per garantire un futuro alla portualita del
Mediterraneo, e quella made in Italy nella fattispecie. Nel gennaio dello scorso anno, l'ultimo rapporto "Linerlytica"
citato da "ShipMag" segnalava che «sono oltre 350 le navi portacontainer costrette a cambiare rotta verso il Capo di
Buona Speranza a causa della crisi che sta colpendo il Mar Rosso». In cifre: 4,65 milioni di teu, praticamente «il
16,4% del volume globale flotta» e pari all'«80% di tutte le navi portacontainer che si spostano tra Atlantico-
Mediterraneo e I'Oceano Indiano». Questo "dirottamento" verso la circumnavigazione dell'Africa comporta - dice
"Shipping Italy" sulla base di un dossier degli analisti di Bcg - «un aumento del 30% nei tempi di trasporto e un
innalzamento delle tariffe di spedizione fino a sette volte rispetto ai livelli precedenti la crisi». Il ritorno alla normalita,
quando? La crisi potrebbe allungarsi «fino
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al 2026, con ulteriori impatti sul commercio globale». Quanto alle direttrici alternative, ci sono tentativi di passare da
India e Medio Oriente (ma senza riscontro immediato) o sul passaggio al trasporto aereo, magari via Emirati (ma non
¢ fattibile per le merci a basso valore e alto volume). L'équipe di Bcg mette sul tavolo un poker di scenari. Ad
esempio, una escalation militare con gli houthi che alzano ancor di piu il tiro e moltiplicano gli attacchi mentre
I'Occidente risponde in modo altrettanto pesante: in questo caso, si ipotizza che questa quasi-guerra locale possa
concludersi entro fine anno ma le grandi compagnie comincerebbero a cercare alternative a Suez per non essere piu
cosi vulnerabili. Una ulteriore previsione guarda a una situazione che né peggiora né migliora: ma il fatto che il rischio
covi sempre sotto la cenere e questo creerebbe una insicurezza tale da spingere gli operatori a spostare una certa
quota di traffici su altre rotte. In direzione opposta € una terza visione che immagina I'espansione della guerra fino a
causare il blocco totale di Suez con le navi obbligate a girare intorno all'Africa: per gli analisti ne deriverebbe una
mezza batosta alla domanda di trasporto dall'Estremo Oriente all'Europa (meno 2%) bruciando un punto percentuale
del Pil a livello planetario. LA "PACE" DI GAZA E L'ULTIMO SPIRAGLIO C'é anche la quarta carta da giocare e
riguarda un progressivo smorzarsi delle tensioni: i contenitori in buona misura riprenderebbero la via di Suez, magari
con cautela, con ripresa della normale navigazione nel giro di questi mesi. Ecco, lo stop alle bombe su Gaza e, sia
pure con una fatica enorme (in mezzo a lampi di delirio provocatorio come il video trumpiano su Gaza-Miami), una
qualche forma di congelamento se non di pace: tutto questo potrebbe dare agli houthi il destro per smetterla e ritirarsi
dal golfo di Aden. Gli ultimi segnali sembrano che la "pace" in Medio Oriente stia aprendo qualche spiraglio (1, segue)
Mauro Zucchelli.
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| porti del Tirreno benino, quelli dell’'Adriatico in affanno

Gli (strani) dati double-face: pesano la crisi di Suez e la Germania in
recessione LIVORNO. A un primo sguardo, I'ultimo report che I'organizzazione
di categoria delle istituzioni portuali italiane mette in campo con Srm, centro
studi nell'orbita di Intesa San Paolo, indica che nei primi nove dello scorso
anno il sistema portuale del Mar Tirreno Settentrionale (Livorno e Piombino
piu I'Elba) finisce in classifica perlomeno in zona Uefa se non quasi
Champions. E fra quelli con il risultato migliore: pit 3,9% per tutte le merci,
petrolio e gas inclusi. Sorpassato come dato globale unicamente dal sistema
di Gioia Tauro, da quello di Trieste, quello di Ancona-Pescara e quello di
Palermo-Gela. Ma su questo puzzle di dati pesano i flussi di oltre 125 milioni
di tonnellate di petrolio e gas: praticamente una tonnellata ogni tre calcolate
nelle statistiche ufficiali . Meglio toglierla di mezzo e depurare le cifre da cid
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I porti del Tirreno benino, quelli dell’Adriatico in affanno

0370372025 0272 MAURD ZUCCHELL,
Gl {stranf) dall doubleface pesano la crlsl dl Suez  la Germania In recesslofie
LIVORMO. A un primo sguando, ['uitima report che l'ofganizzazione d| categoria delle
Istituzioni partuali italiane mette in campo con S, centre studi nall'erbita di intesa
San Paolo, indicz che nel primi nove dello scorso anno Il sislema portuale del May
Tirreno  Settentrionale (Livomno & Plombino pit 'Elba) finisce- I classifica
perfomenc in zana Uefa se non guasi Champions. E fra quelll con |l risultato
migliore: pid 3.9% per Wlte le meri, petrolio & gas Inclusi. Sorpassalo come dito
globale unicamente dal sistema dl Taurn, da quello di Treste, guello di
Ancona-Pescara e guello di Palenm: . Ma su questo puzzie di dati pesano |
fussi di oltre 125 milioni di lonneliztes di petrolio £ gas: praticamente una lonneliats
ognl tre caleolate nelle statistiche ufficlall - Meglio walleda di mezzo e depurare e
cifre da cié che spstanzialmente passa solo da un tubo. Ecco che | numer si
riconfiguranc: ben vengano tite le Gaulele In altesa delle statistiche consactate dal
bolle tondo ma sl tratts pur sempre di un dossler firmato proprio da Assoporti
insieme a uno-degli (stituti pil autarevoll del settore, Fatto sta che dalie statistiche
deile movimentazienj complessive di merch, al netto di petrolio & gas, saia fuor un
coroso allineaments di cifre - con | portl del Timeno bene o comungue benino
mentre gli scall dell’Adriatico proprio no. TIRRENG VS. ADRIATICO Prestando fede a

tsll gall: & ovest, n eyl scall lato mar Tireno si-€ amivall & quast 159 milioni di
tonneliate complesslve, praticamente ben pil 'di due terzi dell'intero del Bel Prese; 2
est, invece; nel porti della foscia adnatica, cf 5| & fermatl appena ai di sopra gella
soglia del 60 milioni di 1onneliste. Non Fermizmedi slie apparenzs, anche s gig
auests la dica lunga: 1 cosa rlevante non & (I f2ito che 12 porualitd timenlea
totalizzi pil di due volte & mezzo linsieme delle merd che parono e amivano in
queti adratlel . E sllors, cosa? Sul versante: mar Tireno fincremento globale
cltrepassa Il punta & mezzo; al contraria. netll stessl tre trimestr, Fultime perlade

che sostanzialmente passa solo da un tubo. Ecco che i numeri si
riconfigurano: ben vengano tutte le cautele in attesa delle statistiche
consacrate dal bollo tondo ma si tratta pur sempre di un dossier firmato
proprio da Assoporti insieme a uno degli istituti pit autorevoli del settore.
Fatto sta che dalle statistiche delle movimentazioni complessive di merci, al netto di petrolio e gas , salta fuori un
curioso allineamento di cifre : con i porti del Tirreno bene o comunque benino mentre gli scali dell'Adriatico proprio
no. TIRRENO VS. ADRIATICO Prestando fede a tali dati: a ovest, n egli scali lato mar Tirreno si € arrivati a quasi
159 milioni di tonnellate complessive, praticamente ben piu di due terzi dell'intero del Bel Paese ; a est, invece, nei
porti della fascia adriatica, ci si € fermati appena al di sopra della soglia dei 60 milioni di tonnellate. Non fermiamoci
alle apparenze, anche se gia questo la dice lunga: la cosa rilevante non ¢ il fatto che la portualita tirrenica totalizzi piu
di due volte e mezzo l'insieme delle merci che partono e arrivano in quelli adriatici . E allora, cosa? Sul versante mar
Tirreno l'incremento globale oltrepassa il punto e mezzo; al contrario, negli stessi tre trimestri, l'ultimo periodo per cui
si hanno dati omogenei, lato mar Adriatico i milioni di tonnellate di merce crollano giu di una ventina di punti Vedremo
se poi i numeri di fine anno lo confermeranno, ma a giudicare dal dossier di Assoporti-Srm (in raffronto alle statistiche
storiche pubblicate da Assoporti), la tendenza pare alquanto netta. Diversamente da solito, qui non € un andamento a
macchia di leopardo in cui si sommano andamenti molto differenti e se ne ricava una sommatoria di segni "piu" e
segni "meno", ciascuno dei quali fa un po' storia a se€, fra intoppi e beghe locali. Salta agli occhi che & generalizzata la
frenata lungo tutta la costa adriatica nel periodo gennaio-settembre nei traffici portuali al netto del petrolio (e del gas) :
quasi 1.400 tonnellate in meno I'Adriatico Meridionale (sede Bari), oltre 160 in meno I'Adriatico Centrale (Ancona) e
poco meno quello Settentrionale
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(Venezia), giu di 700 tonnellate e passa I'Adriatico Orientale (Trieste), una flessione non molto inferiore al migliaio
di tonnellate per I'Adriatico Centro Settentrionale (Ravenna) Sia chiaro, le cose non andrebbero molto meglio
allargandoci a aree geograficamente contigue come lo lonio (Taranto), qui il calo sfiora il 30%. Dati positivi solo negli
scali in mano all'Autorita di Sistema Portuale della Sicilia Orientale (Augusta piu Catania), quasi quattro punti in piu:
ok, siamo nella meta d'ltalia che guarda a est ma, a regola di bazzica, I'Adriatico sta altrove, cioé 200 miglia piu a
nord. LATO TIRRENO: QUASI OVUNQUE C'E' IL "PIU™ Non si potra dire che tutti ma proprio tutti i sistemi portuali
lato Tirreno siano in crescita a paragone di dodici mesi prima. Non tutti ma quasi: a passo di gambero solo quello del
Tirreno Centro Settentrionale (Civitavecchia), che lascia sul terreno un migliaio di tonnellate, e quello della Sicilia
Occidentale (Palermo piu Trapani e Gela), in calo di sette punti percentuali. E, in casa nostra, il sistema portuale di
Livorno e Piombino, Elba inclusa? Ben venga il saldo positivo ma concretizza un incremento assai piu fiacco di quel
3,9% visto inizialmente sull'intera movimentazione di tutte le merci: togliendo petrolio e gas, si resta invece al di sotto
del punto percentuale (0,8%). Gli altri sistemi portuali tirrenici non galoppano ma comunque, sempre al netto di
petrolio e gas, se la cavano meglio. Appena un po' meglio ma meglio: piu 1,7% il sistema portuale del Tirreno
Centrale (Napoli-Salerno), in aumento di quattro punti quello del Tirreno Meridionale (basato a Gioia Tauro), di due
quello dello Stretto (Messina) e lo stesso quello della Sardegna (quartier generale a Cagliari), oltre 950 tonnellate in
piu per il sistema Ligure Orientale (La Spezia con Carrara) e un incremento poco al di sotto di quattro punti e mezzo il
sistema Ligure Occidentale (Genova-Savona). ANCHE SUL FRONTE DEI CONTAINER Il discorso non cambia
granché se dalle tonnellate di merce si passa ai teu dei container : I'ltalia dei porti del Tirreno tira la carretta ma
incassa dati complessivamente positivi, quella che si affaccia sull'Adriatico annaspa. Questa ¢ la "fotografia"
statistica, magari fra pochi mesi la tendenza cambiera ma gli ultimi dati la indicano chiaramente. Il motivo? C'entra la
crisi di Suez probabilmente : ovvio che ne risenta di piu chi & piu vicino. C'é da aggiungere pero che la geografia (e la
storia) hanno "costruito" due portualita differenti: entrambe attorno alle "ascelle" della penisola (capitale Genova ma
da Savona-Vado a Livorno lato Tirreno e Trieste-Venezia lato Adriatico). Ma a occidente c'é un mare (Tirreno) con
una costa che compie un larghissimo Arco (Latino) e ha alle spalle quasi ovunque un entroterra generatore di traffico ,
cioé le compagnie possono programmare tappe in successione e avere carico/scarico di merci. E a oriente? No, si
tratta di un mare chiuso in cui si lascia la rotta mediterranea standard e si devono fare piu di cinquecento miglia per
arrivare a destinazione. Principalmente Trieste, ci sono poche possibilita di trovare merce da sbarcare o imbarcare
cammin facendo. E vero che Trieste ha saputo costruirsi come punto di riferimento per I'Est Europa (Slovenia e
Ungheria) ma soprattutto per Austria e Baviera: Monaco & a 500 chilometri, Innsbruck a 350. Perd se la "locomotiva"
tedesca smette di tirare e piomba in recessione , com'é attualmente, ecco che forse non é tanto la portualita a
zoppicare quanto i sistemi economici che ha alle spalle a ridurre la spedizione e I'assorbimento di merci.
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Questo spiega meglio di cento slide perché Trieste &€ un grande porto sul quale il Bel Paese deve giocare le sue
carte anche in direzione Europa, e tuttavia € un harakiri farne I'architrave dell'intera portualita made in ltaly: basta che
rallenti la Germania ed ecco cosa succede Mauro Zucchelli.
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Giampieri: Unire i porti per difendere gli scambi con gli Usa, oltre il retaggio delle
repubbliche marinare

Alessandro Maccio

Pur senza sbilanciarsi sui contenuti, il presidente uscente di Assoporti approva _Venescpou
I'orientamento del governo sulla riforma della portualita italiana: La i, “';:';;;;;?;';j“;"::;ﬂ;:;!ggjjé;‘fﬁi’.:“rD“'*
competizione oggi & globale, bisogna superare la logica della competizione

interna e uscire dai conni nazionali. | tempi li decide la politica, I'importante ' |TA|:
sono gli obiettivi. Gli accorpamenti delle Autorita faranno parte della strategia INM

unica. Chi dice che il rapporto presidente-segretario deve essere duciario ha

03/0272025 DE18 Alessandra Macclo

ragione Se una volta c'erano Genova, Venezia, Pisa e Amal, le quattro

Pubblicate: 2 Marzo 2025 7:00 Uitimo agglomamenta: 28 Faebbralo 2025 14:15
Giampiari: "Unire i portl per difendere gll scambi con gli Usa, oltre |l retaggio delle

repubbllche marlnare Che nel Medloevo S| Contendevano |a Suprema2|a Sul repubbliche marinare” Pur senza shilanciarsi sul contenutl, il presidente uscente di

Aesopari approva I'onentaments del governa sulla riforma della pomualits maflana
“La competizione oggi € globale; bisogna superare la logica della competizione

Medlterl’aneo, Ogg| C'é un S|Stema portuale Che guarda agll Ocean| e aSpIra a |ierna e uscire dal confinl nazlonall. | 1empl | decide la politica, Importanie sono

gl obiettivl. Git accomamenti delle Autotits faranno pare della strategta unica, Chi
dice che || rapporio presidentesegretario deve essere fiduiciarfo ha ragione” Pur

. H H H H H senza sbilanciarsi sul contenutl, || presidente ustents dl Assoporll approva
muoversi compatto per affrontare i competitor internazionali. RoOdoIfo i o ol ae s o o
oggi @ globale, bisogna saperare |a jogica della competizione intema ¢ useire dal

. . . . . H ] H H confini nazionell. | tempi Ii decide ka politica, importante sono gli cbiettivi. Gii
Giampieri, presidente di Assoporti (I'associazione che rappresenta le 16  ZZan.men dsie fuorih faranno pare delis staiegis unica. Chi dice ehe
rapporto - presidente-segretanio deve essere fiducianio ha ragione” | contenuti di

VenezlePost sono a pagamento. Per yisualizzare questo articolo e-1uttl | nostrl

Autorita portuali italiane nelle interlocuzioni con il governo e I'Ue) ed ex cofais sl s Qi cion et 1 it Ve Gl st
presidente dell'Autorita portuale del Mare Adriatico Centrale che fa capo ad

Ancona e Pesaro, non rimpiange le divisioni del passato e condivide la visione

unitaria al centro della futura riforma della portualita italiana a cui sta lavorando

il viceministro Edoardo Rixi, che punta a rafforzare il coordinamento tra i 62

scali portuali di rilievo nazionale. Pur senza sbilanciarsi su tempistiche e contenuti della riforma, a partire dalle funzioni
che dovra avere la nuova authority annunciata dal governo, Giampieri invoca una strategia unica anche per
preservare l'interscambio con gli Stati Uniti, che secondo I'ultimo rapporto Assoporti-Srm dipende dai rapporti via
nave per il 53% del totale. E riguardo alla nuova governance dei porti, Giampieri (che a sua volta terminera il mandato
a giugno, quando i presidenti delle 16 Autorita portuali eleggeranno il nuovo presidente di Assoporti) chiede alla
politica di adottare le precauzioni necessarie per tutelare la sintonia tra presidente e segretario generale. Presidente
Giampieri, quali sono le aspettative rispetto alle nomine dei futuri presidenti? | tempi non si stanno dilatando troppo?
Sara fondamentale la conoscenza approfondita della portualita e, soprattutto, della logistica moderna. Un porto oggi
non si occupa piu solo di movimentare passeggeri e merci, anche se la nave naturalmente € la base di tutto, ma ha
una funzione che deve essere vista come strategica all'interno della catena logistica. Di fronte a questo impegno,
possiamo solo attendere le decisioni, certi che ci sara sempre grande attenzione a proli orientati al business, perché
parlare di porti vuol dire parlare di economia reale. La professionalita sara alla base della scelta. Intervenendo a un
convegno sul porto di Trieste, Zeno D'Agostino (ex presidente dello scalo giuliano) ha sollevato il tema della sintonia
tra presidente e segretario generale, che sarebbe penalizzata dalla spartizione politica delle nomine. Cosa ne pensa?
E evidente che il rapporto tra il presidente e il segretario dovra essere duciario. Deve esserci feeling e condivisione
degli obiettivi, perché questo inuisce sul buon funzionamento del porto e sulla possibilita di perseguire obiettivi
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sdanti. Oggi, grazie all'impegno dei presidenti, i porti hanno gia un indirizzo chiaro. E necessario avere presidenti
regolarmente nominati poiché cio serve soprattutto a razionalizzare e a rendere possibile una governance con
orizzonti temporali pit lunghi. Un commissario, infatti, ha meno liberta nelle scelte strategiche. Questo fa parte della
necessita di avere una visione complessiva del futuro scacchiere portuale. Per quanto riguarda la riforma dei porti
annunciata dal governo, da dove bisogna partire? Bisogna considerare che la dimensione del porto &€ nalmente
entrata in una logica di economia reale, che si misura con il mercato. La ricerca condotta insieme a Srm (centro studi
collegato a Intesa Sanpaolo, ndr) ha evidenziato l'impatto delle politiche economiche di Trump, in particolare in
relazione ad eventuali dazi imposti dagli Stati Uniti. Seguendo I'economia reale e il mercato, & evidente che la
gestione dei porti deve tenere conto di variabili che stanno cambiando le regole che erano valide no a ieri. Se non ci
si adatta, si rischia di restare fuori dalla realta. Ora & indispensabile chiarire e capire che la portualita italiana deve
uscire dai conni nazionali. Per questo, & auspicabile che venga adottata una strategia unica portuale per competere
con altri sistemi di porti nel mercato globale. Non ci deve essere piu concorrenza tra porti italiani, un concetto ormai
obsoleto, non siamo piu ai tempi delle repubbliche marinare e il sistema Italia deve competere con altri sistemi
internazionali. Stando alle anticipazioni del viceministro Rixi, la riforma punta a costituire una Spa che avra il compito
di coordinare le varie Autorita portuali. E un progetto condivisibile? Non ritengo prioritaria la natura giuridica della
governance delle AdSP, quanto piuttosto gli obiettivi della riforma. In Italia non esistono porti-nazione come nel Nord
Europa, ma siamo una nazione di porti con tante eccellenze mondiali e una serie di scali importanti al servizio
dell’economia locale, tutti fondamentali per creare una strategia diffusa. Una visione strategica unica per ['ltalia &
essenziale, e da questa partiranno le macro-decisioni. Il Mediterraneo, sempre piu un mare di comunicazione tra gli
oceani che conducono in America (Atlantico) e Cina (Pacico), € un elemento fondamentale e noi dobbiamo sfruttare
questa grande opportunita. Questo rendera I'ltalia piu forte e strategica, creando le condizioni per nuova occupazione
stabile e di qualita. Attorno alla riforma, pero, il consenso non sembra unanime. Le voci contrarie ritengono che
I'autonomia e le specicita dei porti vadano preservate. Cosa risponde? Che le difcolta non possono essere risolte
con soluzioni isolate per singoli porti, ma solo con una visione unica che fa vincere e rafforzare tutti, senza
danneggiare qualcuno a discapito di altri. Le differenze devono diventare la nostra forza. L'ltalia e la sua portualita
diffusa devono essere al centro di una competizione che non & piul locale, ma globale. E necessario comprendere
I'impatto di eventuali dazi ipotizzati da Trump, evidenziando il peso degli interscambi tra Italia e Stati Uniti. Occorre
prestare attenzione a questi cambiamenti repentini. La portualita deve essere pronta a rispondere con regole essibili,
in grado di adattarsi rapidamente ai cambiamenti. Anche per quanto riguarda la riforma, le tempistiche non sono
ancora chiare. Pud essere un problema? A che punto ¢ il dialogo? Il viceministro Rixi € molto responsabile e
I'obiettivo sara una riforma condivisa. Ci saranno passaggi che dovranno essere approfonditi nelle scelte politiche, ed
¢ difcile rispondere ora, perché
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siamo davanti a una situazione importante: il cambiamento vertiginoso del mercato impone regole adatte ad
affrontare quanto sta accadendo. Il ministro ha la volonta di confrontarsi e ha idee chiare sui fondamentali: una
strategia unica e la semplicazione amministrativa come ad esempio sul tema dei dragaggi, che va sostenuta per il
bene dei porti tutti. | tempi della riforma sono decisi dal ministro e dalla politica, ma & importante che gli obiettivi siano
chiari. Tra gli obiettivi potrebbe esserci anche I'accorpamento di diverse Autorita portuali? Gli accorpamenti sono una
scelta strategica che dovra essere fatta da chi lavorera su una strategia unica. Questo determinerebbe anche la
visione dei porti. Ma come stanno cambiando i porti in relazione alle dinamiche di mercato? In che scenario si
muovera la futura governance? | porti del futuro saranno sempre piu tecnologici e digitali. Inoltre saranno sempre piu
sostenibili, per favorire il rapporto tra il porto e le comunita locali. | porti saranno anche piu sicuri, sia per gli operatori
che per gli utenti, e contribuiranno a creare nuova occupazione di qualita. E indispensabile, perd, anche Audio by
websitevoice.com una poderosa riqualicazione professionale, perché il metodo di lavoro € cambiato e deve essere
accompagnato da competenze adeguate. | fondi del Pnrr (con chiusura dei lavori prevista per il 2026) e il fondo
complementare arriveranno in aiuto, nanziando tre grandi loni: migliorare le infrastrutture, le infostrutture che
favoriscono la digitalizzazione e la sostenibilita.
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